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1. WYKAZ SKROTOW | OBJASNIENIA POJEC UZYTYCH W TEKSCIE

Pojecie/skrot Opis
Czas na Czas na Ukonczenie w rozumieniu warunkow umowy
Ukonczenie w SubKLAUZULI 1.1.3.3.
Zaktad Linii Kolejowych tj. wtasciwa terytorialnie jednostka
1z zamawiajgcego odpowiadajgca za eksploatacje i utrzymanie
infrastruktury
KODGiK Kolejowy Osrodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
sytuacja, w ktorej budowa lub przebudowa infrastruktury w miejscu
przeciecia z istniejgcymi sieciami lub urzagdzeniami (dreny, linie
i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, gazociagi,
Kolizja a takze obiekty budownictwa lgdowego, itp.) powoduje naruszenie
tych sieci lub urzgdzen albo koniecznos¢ zmian dotychczasowego
ich stanu, przywrdcenie poprzedniego stanu lub dokonanie innych
zmian w zwigzku z przyjetg technologig robét przez Wykonawce.
Linia Potrzeb Nietrakcyjnych (linia zasilajgca sredniego napiecia -
LPN
SN)
PFU niniejszy Program Funkcjonalno-Uzytkowy
PLK SA Zamawiajgcy — PLK SA z siedzibg w Warszawie
uktad wspotrzednych ptaskich prostokatnych, przeznaczony
PL-2000 - .
gtdownie dla map wielkoskalowych
PnB Pozwolenia na budowe
PODGIK Powiatowy Os$rodek Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej
Prawo W rozumieniu warunkéw umowy w SubKLAUZULI 1.1.6.5.

Prawo Budowlane

Ustawa Prawo budowlane z dnia 07 lipca 1994 r. z pézn. zmianami,
tekst jednolity Dz.U. 2025 poz. 418 z 6 marca 2025 r. z pézn. zm.

PZGiK Panstwowy Zasob Geodezyjny i Kartograficzny
Instrukcje, wytyczne, Standardy Techniczne,  Dokumenty
Normatywne, warunki techniczne, zasady i procedury obowigzujgce
Regulacje w spoétce PLK SA, ktorych tekst znajduje sie na stronie internetowej

Zamawiajacego

http://www.plk-sa.pl w zaktadce Dla klientéw i kontrahentéw> Akty
prawne i przepisy oraz na platformie zakupowej Zamawiajgcego w
katalogu ,Inne dokumenty odniesienia”.

Shbl Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa
Centralna Aplikacja Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej —
platforma programowa umozliwiajgca generowanie tresci audio-
CASDIP wizualnych na potrzeby informacji pasazerskiej, a takze sterowanie

elementami
komunikatéow
pasazerskiej

prezentacji informacji
megafonowych  poprzez

wizualnej
systemy

i wygtaszaniem
informaciji
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Centralny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej -
scentralizowany zespot urzgdzen potgczonych z CASDIP i stuzgcych
do przetwarzania danych o planie i wykonaniu ruchu pociggéw oraz

CSDIP prezentacji podréznym na obszarach infrastruktury pasazerskiej
informacji wizualnych i dzwiekowych o realizacji rozkfadu jazdy
pociggéw pasazerskich, a takze dotyczacych ostrzezen i zmian w
kursowaniu pociggdw oraz komunikatéw awaryjnych
Swz Specyfikacja Warunkéw Zamowienia
SMS System Zarzgdzania Bezpieczenstwem
System Monitoringu Wizyjnego — system stosowany do zdalnego
nadzoru obiektéw i zarzgdzania materiatem wideo, obejmujgcy
infrastrukture kolejowg przeznaczong do obstugi ruchu
pasazerskiego.
SMW W sktad SMW wchodzi podsystem:
SPA System Przywotawczo-Alarmowy — zespét urzagdzen
umozliwiajgcy komunikacje podréznych na obiektach z obstugg
w sytuacjach alarmowych i zagrozenia;
Srk sterowanie ruchem kolejowym
SSC System Sygnalizacji Czasu
SSP samoczynny system przejazdowy
Standardy Techniczne, szczegdtowe warunki techniczne dla
Standardy N L . o
. modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax < 250
Techniczne » . .
km/h” w wersji aktualnej.
System Wymiany Informacji — system wymiany informacji pomiedzy
Swi dyzurnym ruchu i droznikiem przejazdowym wraz z urzgdzeniem
informujgcym dréznika o zblizaniu sie pociggu do przejazdu
TSI Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci
Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie aspektu
TSI PRM dostepnosci systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie
Urzadzenie Zdalnej Kontroli — urzadzenie nadzoru informujgce o
UzK stanie pracy urzagdzen ssp oraz pozwalajgce na wprowadzanie
polecen sterujgcych do ssp
WTWiO Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru
Zaakceptowana Zaakceptowana Kwota Kontraktowa okreslona w warunkach umowy

Kwota Kontraktowa

w SubKLAUZULI 1.1.4.1.

ZOoD

Zespot Oceny Dokumentacji — zespot specjalistow wspomagajacy
Zespot Projektowy w ocenie dokumentacji przekazywanej
Zamawiajgcemu, ktdra to ocena jest podstawg do odbioru
elementéw zamowienia

Pozostate pojecia lub okreslenia uzyte w PFU, a pisane wielkg literg, nalezy rozumie¢ tak,
jak zostaty zdefiniowane w Umowie.
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llekro¢ w PFU postuzono sie pojeciami: ,musi”, ,wymagany”, ,bedg”, ,nalezy”, ,powinny” lub
odpowiadajgce im formy uznaje sig, iz pojecia te sg tozsame i uzywane zamiennie, a zwroty,
w ktdrych zostaly uzyte, uznaje sie za stanowigce zobowigzanie Wykonawcy.

2. OGOLNY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

Realizacja zamodwienia pn. Prace na liniach kolejowych nr 1 Warszawa Zachodnia — Katowice
od km. 260,000 do km 265,000, nr 133 Dgbrowa Godrnicza Zgbkowice — Krakow Giéwny od
km 5,100 do km 8,250 i nr 143 Kalety — Wroctaw Popowice WP2 od km 32,300 do km 36,100
prowadzona bedzie w systemie ,projekt i budowa” na podstawie Umowy

Przedmiotem zamodwienia jest zaprojektowanie oraz wykonanie robét dla czesci:
Czesé nr 1:

Przebudowa przejazdu kolejowo-drogowego wraz ze zmiang kategorii przejazdu z A do B -
przejazd linia nr 1 w km 262,508

Czesé nr 2:

Przebudowa przejazdu kolejowo-drogowego wraz ze zmiang kategorii przejazdu z A do B -
przejazd linia nr 133 km 7,025

Czes¢ nr 3:

Przebudowa przejazdu kolejowo-drogowego wraz ze zmiang kategorii przejazdu z A do B -
przejazd linia nr 143 km 34,137

Catos¢ przedmiotu zamdwienia podzielona jest na trzy odrebne czesci i obejmuje wykonanie

dla kazdego z nich:

1) dokumentacji projektowej niezbednej do prawidtowego wykonania wszystkich robot
budowlanych i uzyskania dla niej wszystkich wymaganych opinii, uzgodnien, dopuszczen,
warunkéw, decyzji i pozwolen niezbednych do realizacji przedmiotu zaméwienia;

2) wszystkich rob6t budowlanych zgodnie z zakresem zaméwienia na podstawie
opracowanej przez Wykonawce i zatwierdzonej przez Zamawiajgcego dokumentacji
projektowej, o ktorej mowa w ww. pkt 1, oraz wszystkich robét przygotowawczych
niezbednych do wykonania zakresu Umowy oraz wszelkich czynnosci wymaganych
Prawem;

3) przeprowadzenie oceny zgodnosci kazdego podsystemu strukturalnego objetego
zakresem zamowienia podsystem Sterowanie — urzgdzenia przytorowe na kazdym etapie
(projektowania, budowy i koncowych prob podsystemu.

Zamowienie obejmuje zaprojektowanie i wykonanie zakresu sterowania ruchem kolejowym,
telekomunikaciji, zasilania elektroenergetycznego do 1 kV i kubaturowego.

Zamawiajacy zwraca uwage, iz catos¢ przedmiotu zamowienia powinna by¢é wykonana
zgodnie z SWZ, przepisami prawa powszechnie obowigzujgcego, Regulacjami
Zamawiajgcego, normami, zasadami wiedzy technicznej i sztuki budowlane;.
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2.1 Charakterystyczne parametry okreslajace wielkos¢ obiektow

2.1.1 Orientacja na mapie Polski

Wydruk z Interaktywnej Mapy Linii Kolejowych
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.
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2.1.2 Orientacja w regionie

Wydruk z Interaktywnej Mapy Linii Kolejowych -t
PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

L ecenoa
Zaktady Linii Kolejowych (1)
Tory kolejowe
Linie kolejowe
Przejazdy - kategoria A
wybrane miasta

km. 262,508
linia nr 1

km. 7,025
glinia nr 133

Skala: 1: 400000 Wykonat: PLK023457

2.1.3 Lokalizacja obiektow

Zakres Robot objety zamowieniem znajduje sie na obszarze dziatania PLK SA:
Zakfadu Linii Kolejowych w Czestochowie

Czescé 1
Linia kolejowa nr 1 od km 260,000 do km 265,000, przejazd kolejowo drogowy w km. 262,508

zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa sSlgskiego w powiecie myszkowskim, na terenie
gminy Myszkdw,

Czesé¢ 2
Linia kolejowa nr 133 od km 5,100 do km 8,250 , przejazd kolejowo drogowy w km. 7,025

zlokalizowana jest na terenie wojewodztwa slgskiego w powiecie Dgbrowa Godrnicza na
terenach gminy Dgbrowa Goérnicza.

Czes¢ 3
Linia kolejowa nr 143 od km 32,300 do km 36,100 , przejazd kolejowo drogowy w km. 34,137

zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa Slaskiego w powiecie lublinieckim: na terenie
gminy Ciasna.
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2.2 Aktualne uwarunkowania wykonania przedmiotu zaméwienia

2.2.1 Koordynacja z innymi Inwestycjami

Wykonawca jest zobowigzany realizowaC przedmiot zamdwienia w Scistej wspotpracy
z wykonawcami innych inwestycji realizowanych/przygotowywanych przez Zamawiajgcego
i innymi podmiotami na obszarze objetym niniejszg inwestycjg i obszarze jej oddziatywania.

W przypadku réwnoczesénie realizowanych lub nastepujacych po sobie zadan inwestycyjnych
wymagana jest koordynacja prac i porozumienie pomiedzy Wykonawcami realizujgcymi
poszczegoblne zadania przy udziale Zamawiajgcego w zakresie udostepnienia infrastruktury,
ktéra jest juz zaprojektowana, budowana lub wybudowana, tak aby nie powielac¢ infrastruktury
telekomunikacyjnej szlakowej. Docelowa konfiguracja powinna byé zgodna z zapisami
,Wytycznych dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych le-108".

Wykonawca powinien zastosowac ponizsze sposoby wzajemnej koordynac;ji:

1. Wykorzystanie na potrzeby zadania witdkien w kablu swiattowodowym szlakowym
OTK podstawowym i/lub protekcyjnym juz zaprojektowanym, budowanym lub
wybudowanym w ramach innego zadania;

2. W przypadku braku wykorzystania wtdkien budowanych w innym projekcie, na etapie
budowy rurociggu kablowego nalezy doda¢ do niego min. 1 lub 2 rury (dla
4xHDPEA40/3,7 min. 1 rura, dla 3xHDPE40/3,7 min. 2 rury);

3. Wykorzystanie wolnej drugiej rury rurociggu szlakowego do zabudowy mikrorurek oraz
mikrokabla w jednej z tych mikrorur;

4. Jezeli inne inwestycje przewidywaty budowe rurociggdéw szlakowych po jednej stronie
uktadu torowego, nalezy wybudowac rurocigg po przeciwnej stronie uktadu torowego.

Dla zapewnienia spojnosci pomiedzy zadaniami inwestycyjnymi oraz zapewnienia
optymalnego wykorzystania przeznaczonych na te zadania $rodkéw finansowych
Zamawiajacy wymaga od Wykonawcy wspotpracy z Wykonawcami w szczegodlnosci
nastepujgcych inwestyciji:

1) Budowa sieci kablowej na potrzeby systemu GSM-R — Budowa Infrastruktury Systemu

ERTMS/ETCS na Liniach Kolejowych PLK SA

oraz innych inwestycji, ktérych realizacja/okres trwatosci czasowo pokrywa sie z okresem
realizacji/okresem trwato$ci niniejszego zadania/projektu.

W przypadku wspotdziatania na jednym terenie Wykonawcy zobligowani sg do podpisania
pomiedzy sobg porozumienia, okre$lajgcego zasady wspoéidzielenia placu budowy oraz
odpowiedzialno$ci. Ponadto, Wykonawcy zobligowani sg do:

a) Wspodtpracy pomiedzy sobg i wzajemnego informowania o postepach prac (dotyczy
zaréwno prac projektowych, jak i robét budowlanych) w oparciu o skoordynowane,
uzgodnione i na biezgco aktualizowane miedzy stronami harmonogramy prac,
umozliwiajgce bez zbednej zwtoki czasowej realizacje zakresu prac;

b) Wymiany dokumentacji i opracowanych projektéw (takze w plikach edytowalnych, np.
*.dwg);

c) Pozyskania informacji o wybudowanych odcinkach kanaliacji i kabli szlakowych.

Wykonawca, ktory przejmuje teren budowy i zabezpiecza go podczas inwestycji
odpowiedzialny jest za wszelkie uszkodzenia kanalizacji i kabli $wiattowodowych
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zabudowanych przez innych Wykonawcow (niezaleznie od etapu ich przejmowania/odbioru
przez Zamawiajacego). W przypadku uszkodzenia takiej infrastruktury Wykonawca wymieni
uszkodzony odcinek na catej jego dtugosci i udzieli gwarancji na wykonane prace).

Opis stanu istniejacego

2.2.2 Opis stanu istniejgcego dla Czesci nr 1

Teren, na ktérym bedg prowadzone Roboty budowlane, nie obejmuje terendw, ktére sg
wpisane do rejestru zabytkow lub podlegajg innej ochronie konserwatorskiej. Na terenie, na
ktérym bedag prowadzone Roboty budowlane, nie znajdujg sie obiekty wpisane do rejestru
zabytkow lub podlegajg innej ochronie konserwatorskiej

Zamawiajgcy wraz z PFU udostepnia jako dokumenty wigzgce Wykonawce:
Nie dotyczy

Zamawiajgcy udostepnia ponadto:

1. Protokét wstepnej kwalifikacji materiatdw przewidzianych do pozyskania w ramach
prowadzonych ustug i robot (zatgcznik nr 7);

2.2.21 Nawierzchnia torowa

Nawierzchnia kolejowa w torach nr 1 i nr 2 linii nr 1 typu 60E1 na podktadach
strunobetonowych PS94, podsypka ttuczniowa.

2.2.21.1 Wychlapy

Nie dotyczy

2.2.21.2 Rozjazdy

Nie dotyczy

2.2.2.2 Podtorze

Odwodnienie liniowe - rowy boczne lub odwodnienie wgtebne

2223 Obiekty inzynieryjne

Nie dotyczy

2224 Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

Na linii nr 1 znajdujg sie nastepujgce przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia:

Km Rodzaj Typ Liczba | Stan

Lp. przejazdu kat. | Nazwa drogi/Zarzadca nawierzchni | urzadzen |toréw | techniczny*
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Myszkow, ul. Krétka/Burmistrz

1 262,508 |A Miasta Myszkow STRAIL SPR-2 4 dobry
2.2.25 Budowle i obiekty obstugi podréznych
Nie dotyczy
2.2.2.51 Elementy malej architektury i oznakowania statego
Nie dotyczy
2.2.2.6 Budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego
Lp. | Miejscowosc Nazwa Lokalizacja | Kubatura | Powierzchnia | Powierzchnia Stan
[km] [m3] uzytkowa zabudowy techniczny
[m2] [m2]
Nastawnia
1 Myszkéw dysponujgca 261,200 884,00 187,68 115,88 dobry
»Ms”
Posterunek
zwrotniczowskKi
2 Myszkéw nr 11 262,508 139,48 15,99 28,91 dobry
(straznica
przejazdowa)
2.2.2.7 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Stacja Myszkdw linia nr 1 km 261,225

1.

Nastawnia dysponujgca ,Ms”
1) Urzadzenia przekaznikowe typu E, zabudowane w 1975 roku, remont w roku 2020:

z czujnikami osi kota UniAS1,

elektryczne napedy zwrotnicowe typu EEa-5,

komputerowy pulpit nastaweczy typu ILTOR-2
samoczynna blokada liniowa, komputerowa, dwukierunkowa typu CBL2010 po obu

torach kierunku Poraj i kierunku Zawiercie,

2. Przejazd kolejowo-drogowy kategorii A w km. 262,508

1) Komputerowe urzadzenia przejazdowe typu SPR-2, rok budowy 2021:

a) przejazd obejmuje cztery tory: dwa linii nr 1 i dwa dojazdowe do bocznic,

kontrola niezajetosci toréw i rozjazdow w oparciu o liczniki osi systemu UniAC1
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b) urzadzenia przejazdowe powigzane w stacyjnych urzadzeniach srk stacji Myszkow
na zasadzie elementu drogi przebiegu,

c) cztery napdedy rogatkowe, dwa sygnalizatory drogowe;

d) urzadzenia sterowane z miejsca — straznica przejazdowa (posterunek 11) potozona
w bezposrednim sgsiedztwie przejazdu.

2228 Telekomunikacja

1. Przejazd kolejowy kategorii A w km. 262,508 ( posterunek 11)

1) fgcznosc straznicowa z przejazdem realizowana jest porzez KST DGT(tgcze
zakonczone aparatem MB z dzwonkiem gtosnobrzmigcym zabudowanym na zewngtz
budynku. ,

2) tacznos¢ stacyjna z ND Myszkow realizowana jest poprzez tacze zakonczone
aparatem CB bez tarczy typu AD-1,

3) na przejezdzie zabudowany jest monitoring DR Tech( dopuszczenie jak dla kat.”B”),
urzgdzenia zbudowane sg w szafie zewnetrznej;

4) w budynku przejazdu zabudowany jest zegar DCF.

2229 Elektroenergetyka trakcyjna

Nie dotyczy.

2.2.2.10 Elektroenergetyka nietrakcyjna

1. Przejazd kolejowo drogowy linia nr 1 w km 262,508
1) Oswietlenie przejazdu
a) Stupy kompozytowe 2 szt.
b) Wysiegniki stalowe pojedyncze 2 szt.
c) Oprawy o$wietlenia zewnetrznego sodowe 2 szt.

d) ztgcze pomiarowe kablowe PGE Energetyka Kolejowa zabudowane na gruncie, nr
PPE 590508800000453928, moc przytgczeniowa 16 kW, taryfa C12a,

e) zabudowany kontener SA BOMBARDIER

Sterowanie o$wietleniem: zabudowana na gruncie przy kontenerze jest szafa RSO-2, z ktdrej
zasilane jest oswietlenie przejazdu i gtowicy rozjazdowej (sterowane automatycznie) oraz
kontener SA i budynek straznicy

2.2.2.11 Inne

2.2.3 Opis stanu istniejacego dla Czesci nr 2

Teren, na ktorym bedg prowadzone Roboty budowlane, nie obejmuje terendéw, ktére sag
wpisane do rejestru zabytkow lub podlegajg innej ochronie konserwatorskiej. Na terenie, na
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ktorym bedg prowadzone Roboty budowlane, nie znajdujg sie obiekty wpisane do rejestru
zabytkow lub podlegajg innej ochronie konserwatorskiej

Zamawiajgcy wraz z PFU udostepnia jako dokumenty wigzace Wykonawce:
Nie dotyczy
Zamawiajgcy udostepnia ponadto:

1. protokot wstepnej kwalifikacji materiatdw przewidzianych do pozyskania w ramach
prowadzonych ustug i robot (zatgcznik nr 7);

2.2.31 Nawierzchnia torowa

Nawierzchnia kolejowa w torach nr 1 i nr 2 linii nr 133 typu 60E1 na podktadach
strunobetonowych PS-94, podsypka tluczniowa.

2.2.3.1.1 Wychlapy

Nie dotyczy

2.2.3.1.2 Rozjazdy

Nie dotyczy

2.2.3.2 Podtorze

Odwodnienie liniowe - rowy boczne lub odwodnienie wgtebne

2233 Obiekty inzynieryjne

Nie dotyczy

2234 Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

Na linii nr 133 znajdujg sie nastepujgce przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia:

Km Rodzaj

Lp. . kat. | Nazwa drogi/Zarzadca nawierzchni
przejazdu

Typ Liczba | Stan
urzadzen |toréw |techniczny*

Dabrowa Gadrnicza, ul. Oddziatu
1 7,025 A | AK ,Ordona’/Przezydent Miasta | CBP UP-1 3 | dobry
Dabrowa Gornicza

2.2.3.5 Budowile i obiekty obstugi podréznych

Nie dotyczy
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2.2.3.5.1 Elementy matej architektury i oznakowania statego

Nie dotyczy
2.2.3.6 Budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego
Lp. | Miejscowos¢ Nazwa Lokalizacja | Kubatura | Powierzchnia | Powierzchnia Stan
[km] [m?3] uzytkowa zabudowy techniczny
[m2] [m2]
Dabrowa Posterunek
1 Gornicza zwrotniczowski 7,016 122,91 17,71 20,25 Dostateczny
Potudniowa nr12
Dabrowa Nastawnia
2 Gornicza dysponujgca 7,323 346,3 75,58 60,35 Dostateczny
Potudniowa ,DP”
Dabrowa Nastawnia
3 Gornicza wykonawcza 8,305 346,3 65,58 63,11 Dostateczny
Potudniowa ,DP1”
2.2.3.7 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Stacja Dgbrowa Gérnicza Potudniowa km 7,528

1. Nastawnia dysponujgca DP i wykonawcza DP1
1) urzadzenia mechaniczne typu znormalizowanego z sygnalizacjg $wietlng zabudowane
w 1971 roku:
a) elektryczne napedy zwrotnicowe na wszystkich rozjazdach typu Ebiswitch-700,

b) kontrola niezajetosci torow i rozjazdéw w oparciu o liczniki osi kota systemu ACS2000
z czujnikami RSR180 i RSR123

c) poétsamoczynna blokada liniowa dwutorowa, dwukierunkowa przekaznikowa typu
Eap94 w kierunku podg. Dgbrowa Gérnicza Huta Katowice, okreg nastawczy ,DGH”,

d) poétsamoczynna blokada liniowa dwutorowa, jednokierunkowa przekaznikowa typu
Eap94 w kierunku podg Dorota, okreg nastawczy ,Dra”;

2. Przejazd kolejowo-drogowy kategorii A w km. 7,025, rok budowy 1991, rok remontu 2017
1) Przekaznikowe urzgdzenia przejazdowe typu UP-1:
a) przejazd obejmuje trzy tory: dwa linii nr 133 i jeden dojazdowy do bocznicy,

b) urzadzenia przejazdowe powigzane w urzgdzeniach stacyjnych na zasadzie
elementu drogi przebiegu,

c) cztery napedy rogatkowe typu EEG-3 z dragami typu ZAA, dwa sygnalizatory
drogowe typu SD-1M LED;

d) urzadzenia przejazdowe zabudowane w kontenerze , SA 0,75, manipulator na
posterunku 12
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2.2.3.8 Telekomunikacja

1. Przejazd kolejowy kategorii A w km. 7,025 (posterunek 12)
1) fgcznosc straznicowa z przejazdem realizowana jest porzez KST DGT z nastawnig
dysponujgcg D.G. Potudniowa (zakohczona aparatem MB i dzwonkiem

gtosnobrzmigcym zabudowanym na budynku przejazdu.

2) tacznosc¢ stacyjna z ND D.G Potudniowa realizowana jest poprzez tgcze zakonczone
aparatem CB bez tarczy typu AD-1,

3) na przejezdzie zabudowany jest radiotelefon sieci pociggowej typu ,Koliber”’ z anteng
zewnetrzng i funkcjg Radio -_Stop.

4) W pomieszczeniu droznika znajduje sie zegar DCF.

5) Na przjezdzie zabudowany jest system SWDP.

2.2.3.9 Elektroenergetyka trakcyjna

Nie dotyczy

2.2.3.10 Elektroenergetyka nietrakcyjna

1. Przejazd kolejowo -drogowy LK 133 km. 7,025 ul. Strzemieszycka:

1) Oswietlenie przejazdu:
a) Stup wirowany, strunobetonowy 2 szt.
b) Wysieg stalowy, pojedynczy 2 szt.
c) Oprawa oswietlenia zewnetrznego, sodowa 2szt.
d) Sterowanie oswietleniem: jedna oprawa z budynku dréznika; druga oprawa
e) Sterowana z istniejgcej szafy RSO
f)  Nr ppe/umowy dystrybucyjnej: 590508800000476378

2) Budynek droznika przejazdowego: Dgbrowa Gérnicza Potudniowa - ul. Oddziatu AK

Ordona - posterunek nr 12, w budynku:

a) Punkty Swietlne 10 szt.
b) Gniazda 1 fazowe 8 szt.
c) Instalacje odgromowe i uziomy 2 szt.
d) Nr ppe/umowy dystrybucyjnej: 590508800000443165

2.2.3.11 Inne

2.2.4 Opis stanu istniejacego dla Czesci nr 3

Teren, na ktorym bedg prowadzone Roboty budowlane, nie obejmuje terenow, ktore sg
wpisane do rejestru zabytkow lub podlegajg innej ochronie konserwatorskiej. Na terenie, na
ktorym bedg prowadzone Roboty budowlane, nie znajdujg sie obiekty wpisane do rejestru
zabytkow lub podlegajg innej ochronie konserwatorskiej

Zamawiajgcy wraz z PFU udostepnia jako dokumenty wigzgce Wykonawce:
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Nie dotyczy
Zamawiajgcy udostepnia ponadto:

1. protokot wstepnej kwalifikacji materiatdw przewidzianych do pozyskania w ramach
prowadzonych ustug i robot (zatgcznik nr 7);

2.2.41 Nawierzchnia torowa

Nie dotyczy

2.2.41.1 Wychlapy

Nawierzchnia kolejowa w torach nr 1 i nr 2 linii nr 143 typu 60E1 na podktadach
strunobetonowych PS-94, podsypka tluczniowa.

2.2.41.2 Rozjazdy

Nie dotyczy

2.2.4.2 Podtorze

Odwodnienie liniowe - rowy boczne lub odwodnienie wgtebne

2243 Obiekty inzynieryjne

Nie dotyczy

2244 Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

Na linii nr 143 znajdujg sie nastepujgce przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia:

Km Rodzaj

Lp. . kat. | Nazwa drogi/Zarzadca nawierzchni
przejazdu

Typ Liczba | Stan
urzadzen |toréw |techniczny*

Sierakéw Slgski, ul. -
1 34,137 A | Ceramiczna/Zarzad Powiatu UP-1 2 dobry

L LC-L
Lublinieckiego

2245 Budowle i obiekty obstugi podréznych

Nie dotyczy

2.2.4.51 Elementy matej architektury i oznakowania statego

Nie dotyczy
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2246 Budynki stuzace prowadzeniu ruchu kolejowego

. s Lokalizacja | Kubatura Powlerzchnla Powierzchnia Stan
Lp. Miejscowos¢é Nazwa [km] [me] uzytkowa zabudowy techniczn

[m2] [m2] y

Sierakéw Nastawnia 114,62 m?

1 Slaski dysponujgca 34,995 b.d dzierzawa od b.d b.d
. Srk” PKP

Sierakéw Posterunek

2 . ; zwrotniczowski 34,150 54,5 12,6 20,25 Dostateczny
Slagski
nr 11
2247 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Stacja Sierakéw Slgski linia nr 143 km 34,995

1. Nastawnia dysponujgca ,Srk”

1)

Urzadzenia przekaznikowe typu E, zabudowane w 1969 roku, remont w roku 2014
elektryczne napedy zwrotnicowe typu EbiSwitch700,
kontrola niezajetosci toréw i rozjazdéw w oparciu o liczniki osi systemu ACS2000
komputerowy pulpit nastaweczy typu ELKOL ESS-1
potsamoczynna blokada liniowa dwutorowa, dwukierunkowa przekaznikowa typu
Eap94 w kierunku stacji Ciasna, okreg nastawczy ,Csa”,

potsamoczynna blokada liniowa dwutorowa, dwukierunkowa przekaznikowa typu
Eap94 w kierunku stacji Sowczyce, okreg nastawczy ,So”;

2. Przejazd kolejowo-drogowy kategorii A w km. 34,137

1)

Przekaznikowe urzadzenia przejazdowe typu UP-1, rok budowy 2021
przejazd obejmuje dwa tory linii nr 143,

urzadzenia przejazdowe powigzane w stacyjnych urzadzeniach srk stacji Sierakéw
na zasadzie elementu drogi przebiegu,

cztery napdedy rogatkowe, dwa sygnalizatory drogowe;

urzgdzenia sterowane z miejsca — straznica przejazdowa (posterunek
zwrotniczowski) potozona w bezposrednim sgsiedztwie przejazdu.

2248 Telekomunikacja

1. Przejazd kolejowy kategorii A w km. 34,137.
1) kacznos¢ straznicowa z przejazdem realizowana jest poprzez KST DGT z ND

Sierakow. tgcze zakonczone jest aparatem AD-1 z dzwonkiem zewnetrznym.

2) W pomieszczeniu dréznika zabudowany jest zegar DCF.

2249 Elektroenergetyka trakcyjna

Nie dotyczy
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22410 Elektroenergetyka nietrakcyjna

1. Przejazd kolejowo -drogowy km. 7,025 ul. Strzemieszycka:

2) Oswietlenie przejazdu

e) Stup wirowany, kompozytowe 2 szt.
f) Wysieg stalowy, pojedynczy 2 szt.
g) Oprawa oswietlenia zewnetrznego, LED 2 szt.

3) Sterowanie oswietleniem: zabudowana na gruncie przy kontenerze jest szafa RSO, z
ktorej zasilane jest o$wietlenie przejazdu i glowicy rozjazdowej (sterowane
automatycznie) zasilana z budynku straznicy.

4) Nr ppe/umowy dystrybucyjnej: 590508800000476378 - ztgcze pomiarowe kablowe

PGE Energetyka Kolejowa zabudowane na gruncie,nr PPE 590508800000452549
moc przytgczeniowa 16 kW, taryfa C12a,

5) Urzadzenia EOR zasilane sg z szafy znajdujgcej sie w okolicy straznicy i sg sterowane
z tego samego budynku.

2.2.4.11 Inne

3. ZAKRES ROBOT

Wykonawca — przygotowujgc oferte — musi wzigé pod uwage catos¢ prac i robét budowlanych
niezbednych do wykonania, aby uzyska¢ parametry okredlone w pkt 3.1. PFU, a ktérych
wykonanie wynika z uwarunkowan wykonania przedmiotu zamowienia okreslonych w pkt 2.2.
PFU.

Wykonawca jest zobowigzany wykonaé wszystkie Roboty przewidziane w zatwierdzonej przez
Inzyniera i akceptowanej przez Zamawiajgcego dokumentacji wykonawczej tak, aby osiggnaé
zamierzone parametry funkcjonalno-uzytkowe.

3.1 Ogodlne wiasciwosci funkcjonalno-uzytkowe

Realizacja zaméwienia ma na celu osiggniecie nastepujgcych parametrow eksploatacyjnych
oraz cech uzytkowych zgodnych z przyjetg kategorig linii wg. TSI:

1) Czes¢ 1 dla odcinka linii nr 1 od km 260,000 do km 260,500
a) kategoria linii wg. TSI P4F2;
b) predkos¢ maksymalna dla:
—  pociagéw pasazerskich — 160 km/h;
—  pociggéw towarowych — 120 km/h;
c) klasy obcigzen eksploatacyjnych linii 20,0 Tg/rok;
d) skrajnia budowli - GPL-2 . Uwaga: W przypadku obiektéw wytgczonych z zakresu prac
inwestycyjnych Wykonawca zobowigzany jest okresli¢ zakres niezgodnosci
z obowigzujgcymi standardami technicznymi oraz dla lokalizacji, dla ktérych nie
uzyskano zgodnosci z ww. standardami, okreslic zakres zgodnosci z przepisami
dotyczacymi utrzymania (instrukcje z serii ID) oraz wymaganiami prawa powszechnie
obowigzujgcego;
e) dlugosé perondw nie dotyczy;
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f) dtugos¢ pociggdéw nie dotyczy;
g) klasyfikacja obcigzen na obiektach inzynieryjnych nie dotyczy;

2) Czes¢ 2 dla odcinka linii nr 133 od km 5,100 do km 8,250
a) kategoria linii wg. TSI P4F2;
b) predkos¢ maksymalna dla:
—  pociggéw pasazerskich — 140 km/h;
—  pociggéw towarowych — 80 km/h;
c) klasy obcigzen eksploatacyjnych linii 14,74 Tg/rok;
d) skrajnia budowli - GPL-2 . Uwaga: W przypadku obiektow wytgczonych z zakresu prac
inwestycyjnych Wykonawca zobowigzany jest okreslic zakres niezgodnosci
z obowigzujgcymi standardami technicznymi oraz dla lokalizacji, dla ktérych nie
uzyskano zgodnosci z ww. standardami, okresli¢ zakres zgodnosci z przepisami
dotyczacymi utrzymania (instrukcje z serii ID) oraz wymaganiami prawa powszechnie
obowigzujgcego;
e) dlugosé perondw nie dotyczy;
f) dlugosc¢ pociggoéw nie dotyczy;
g) klasyfikacja obcigzen na obiektach inzynieryjnych nie dotyczy;

3) Czesé¢ 3 dla odcinka linii nr 143 od km 32,300 do km 36,100
a) kategoria linii wg. TSI P4F2;
b) predkos¢ maksymalna dla:
—  pociggdéw pasazerskich — 160 km/h;
—  pociggéw towarowych — 120 km/h;
c) klasy obcigzen eksploatacyjnych linii 9,77 Tg/rok;
d) skrajnia budowli - GPL-2 . Uwaga: W przypadku obiektéw wytgczonych z zakresu prac
inwestycyjnych Wykonawca zobowigzany jest okreslic zakres niezgodnoSci
z obowigzujgcymi standardami technicznymi oraz dla lokalizacji, dla ktorych nie
uzyskano zgodnosci z ww. standardami, okresli¢ zakres zgodnosci z przepisami
dotyczgcymi utrzymania (instrukcje z serii ID) oraz wymaganiami prawa powszechnie
obowigzujgcego;
e) dtugos¢ perondw nie dotyczy;
f) dlugos¢ pociggdéw nie dotyczy;
g) klasyfikacja obcigzen na obiektach inzynieryjnych nie dotyczy;

W wyniku realizacji przedmiotu zamowienia w oparciu o zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacje projektowg wymagane jest osiggniecie projektowych parametréw linii kolejowej,
podstawowo poprzez usuniecie przyczyn istniejgcych ograniczen w zakresie maksymalnej
predkosci pociggow.

3.2 Badania

Wykonawca bedzie prowadzit badania, opisane w ppkt od 3.2.1 do 3.2.5 zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami, normami i Regulacjami Zamawiajgcego. Wykonawca
zobowigzany jest na 21 dni przed przystgpieniem do badan przekaza¢ Inzynierowi
i Zamawiajgcemu harmonogram badan. W trakcie jego realizacji bedzie on aktualizowany
w cyklu tygodniowym. Wyniki tych badah Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu.
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3.2.1 Badanie obiektow inzynieryjnych

Nie dotyczy

3.2.2 Badanie obiektéw kubaturowych

Nie dotyczy

3.2.3 Badanie sieci trakcyjnej

Nie dotyczy

3.2.4 Badania geotechniczne

Nie dotyczy

3.2.5 Badania jakosci wéd opadowo-roztopowych

Nie dotyczy

3.3 Dokumentacja projektowa

Dokumentacja projektowa oznacza catos¢ dokumentacji (wraz z uzyskaniem wszelkich
niezbednych decyzji, pozwolen, technicznych warunkéw przytgczenia i uzgodnien
dotyczacych tego zamdwienia) niezbednej do realizacji przedmiotu zamoéwienia, tzn. do
wybudowania, skonfigurowania, zapewnienia ogolnych witasciwosci funkcjonalno-uzytkowych
oraz uzyskania pozwolenia na uzytkowanie. W sktad dokumentacji projektowej wchodzag
wszystkie opracowania projektowe niezbedne do realizacji przedmiotu zaméwienia zgodnie
z wymaganiami Zamawiajgcego ujetymi w PFU.

Wykonawca zapewni opracowanie dokumentacji projektowej z nalezytg staranno$cia,
zasadami sztuki budowlanej w sposdb zgodny z ustaleniami zawartymi w Specyfikacji
Warunkéw Zamowienia oraz wymaganiami Prawa.

Zakres opracowan projektowych co do zasady ma zawieraé sie w obrebie terenéw (dziatek)
bedacych w dyspozycji Zamawiajgcego, kazde odstepstwo od tej zasady nalezy uzgadniac
z Zamawiajgcym.

Ponadto opracowana dokumentacja musi zawiera¢ wszelkie dane, obliczenia i inne informacje
wynikajgce z zapisow odpowiednich Technicznych Specyfikacji Interoperacyjnosci lub
przepiséw krajowych, ktére niezbedne sg do przeprowadzenia kompleksowego procesu
weryfikacji podsystemow przez jednostke notyfikowang lub jednostke wyznaczong na etapie
projektu - forme i zakres zawartych danych Wykonawca powinien uzgodnic¢ z ww. jednostkami.

Zamawiajgcy wymaga dokumentacji wysokiej jakosci, zaréwno pod wzgledem merytorycznym
jak i redakcyjnym.
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3.3.1 Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych

Wykonawca we wtasnym zakresie pozyska geodezyjng dokumentacje do celéw projektowych.
Geodezyjng dokumentacje do celéw projektowych stanowia:

1) aktualne cyfrowe mapy do celéw projektowych, ktére bedg wykorzystywane do
opracowania dokumentaciji projektowej, zardwno dla rob6t wymagajgcych pozwolenia na
budowe jak rowniez dla robdt podlegajgcych zgtoszeniu. Mapy do celéw projektowych
winny obejmowaé swoim zakresem tereny zamkniete oraz w razie potrzeby tereny
przylegte do linii kolejowej o szeroko$ci niezbednej do prawidtowego opracowania catej
wymaganej dokumentacji projektowej. Mapa do celdéw projektowych powinna zawierac
aktualne, sprawdzone i zweryfikowane dane ewidencyjne (nr dziatek ewidencyjnych i
przebieg granic dziatek ewidenycjnych);

2) projekt zatozenia kolejowej osnowy geodezyjnej (uzgodniony z wtasciwym terytorialnie
Wydziatem Geodezji Biura Nieruchomosci, Geodezji i Geoinformacji PLK SA);

3) kolejowa podstawowa osnowa geodezyjna. Wykonawca zatozy oraz wykona niezbedne
pomiary geodezyjne dotyczgce kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej w postaci
trzech punktow rozmieszczonych w odlegtosci okoto 2-2,5 km pomiedzy punktami
srodkowymi, odlegtosci pomiedzy punktami w tréjce powinna wynosic od 150 m do 300 m
oraz musi by¢ zachowana wzajemna wizura pomiedzy tymi punktami, zwanych dalej
osnowg wykonang wedtug zasad pomiarowych i doktadnos$cig okreslong w standardzie
Ig-7/1g-8 (wykonywane w przypadku przebudowy uktadu torowego). Punkty stabilizuje sie
w sposob trwalty w postaci prefabrykowanych znakdéw geodezyjnych z gtowicg
metalowa/trzpieniem metalowym zapewniajgcym jednoznacznos$¢ centrowania z btedem
srednim mniejszym niz +0,001 m oraz umozliwiajgcym wykonanie pomiaréw
niwelacyjnych. Nalezy stosowaé znak betonowy/granitowy o wymiarach: wysoko$¢ min.
75 cm, szerokos¢ u dotu znaku min. 20x20, szerokos¢ u gory znaku 15x15 cm;

4) inne opracowania na podstawie wynikéw dodatkowych pomiaréw geodezyjnych
wykonanych na potrzeby sporzgdzenia kompletnej dokumentaciji projektowe;.

Przed wykonaniem pomiarow w celu sporzadzenia map do celdéw projektowych Wykonawca
powinien sprawdzi¢ doktadnosc i stan pionowej i poziomej osnowy pomiarowej i w razie
potrzeby zatozy¢ dodatkowg osnowe geodezyjng o dokfadnosci okreslonej w branzowym
standardzie Ig-7/Ig-8. Stabilizacje nowych punktéw pomiarowych zamarkowa¢ na terenie
zamknietym PKP w miejscach, gdzie nie bedg prowadzone prace budowlane i punkty nie
ulegng zniszczeniu.

Punkty pomiarowe zatozone przy opracowaniu mapy do celow projektowych stanowig baze
do zatozenia osnowy realizacyjnej i kolejowej osnowy specjalne;j.

Geodezyjna dokumentacja do celéw projektowych powinna zosta¢ opracowana zgodnie z:

1) obowigzujgcymi panstwowymi przepisami Prawa;

2) Standardem technicznym ,O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej”
GK-1 (Uchwata Nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.).

Przed ztozeniem opracowanej dokumentacji z wykonanych map do celéw projektowych, we
wiasciwym terytorialnie KODGIK lub wtasciwym terytorialnie PODGIK, nalezy zastosowaé
procedury zwigzane z zaopiniowaniem ww. dokumentacji zgodnie z Instrukcjg Ig-1 Rodzaje i
obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PLK SA, wprowadzonej Zatgcznikiem
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uchwaty Nr 848/2024n Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 wrze$nia 2024 r
PLK SA z dnia 21 lipca 2015 r.

Ostateczng zaopiniowang pozytywnie wersje cyfrowej mapy do celdow projektowych
w formacie *.dwg za posrednictwem Zespotu prowadzgcego projekt, nalezy przekazaé do
odpowiedniego terenowo Wydziatu Geodezji Biura Nieruchomosci, Geodezji i Geoinformac;ji
PLK SA

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu dane o poziomej i pionowej osnowie geodezyjnej
wykorzystanej do opracowania mapy do celow projektowych. Dane te powinny zawieraé
doktadno$¢, sposéb stabilizacji, opisy topograficzne punktow i wykaz wspotrzednych x,y,z.

W trakcie opracowania mapy do celéw projektowych, Wykonawca powinien przeprowadzi¢
proces sprawdzenia zgodnosci granic dziatek ewidencyjnych stanowigcych kolejowy teren
zamkniety ze stanem faktycznym:

1) Wykonawca pozyska aktualne dane dotyczace granic dziatek ewidencyjnych obszaru
kolejowego z PZGiK oraz PKP S.A.;

2) Wykonawca dokona analizy poréwnawczej zgodnos$ci przebiegu granic pozyskanych ze
zrodet wymienionych w pkt1;

3) wynik analizy poréwnawczej w formie tabelarycznego i graficznego zestawienia
zaobserwowanych rozbieznosci podlega przekazaniu i uzgodnieniu z Zamawiajgcym;

4) w przypadku stwierdzenia rozbieznosci danych, ktére mogag wplywaé na rzetelnosé
opracowania dokumentacji projektowej, a w szczegdolnosci na okreslenie terenu
rozgraniczajgcego realizacje inwestycji, Wykonawca przeprowadzi szczegotowe
postepowanie doprawadzajgce do zgodnosci danych ewidenycjnych w porozumieniu i wg
procedur okreslonych w KODGIK oraz PODGIK

3.3.2 Koncepcja projektowa

Nie dotyczy

3.3.3 Wnhnioski o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego

W przypadku realizacji rob6t budowlanych wymagajgcych PnB, w razie koniecznosci,
Wykonawca zobowigzany jest w ramach realizacji zamdwienia opracowaé wnioski o wydanie
decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego i przedtozy¢ je do weryfikacji zgodnie z instrukcjg la-14. Wnioski po uzgodnieniu
przez jednostki /komorki organizacyjne wskazane w la-14 nalezy przedtozy¢ do podpisu
upetnomocnionemu przedstawicielowi Zamawiajgcego.

Wykonawca opracuje (we wspotpracy z Zamawiajgcym) wnioski wraz z niezbednymi
zatgcznikami o wydanie: decyzji o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu
lokalizacji inwestycji celu publicznego. Ww. wnioski o wydanie decyzji lokalizacyjnej nalezy
przygotowa¢ wedtug ,Standardéw opracowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu
lokalizaciji linii kolejowej lub inwestycji celu publicznego” — przyjetych zatgcznikiem do decyz;ji
Nr 2/2024 Cztonka Zarzgdu — dyrektora ds. strategii i rozwoju PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 8 listopada 2024 r. Zakres i forma wniosku wraz z zatgcznikami musi by¢ zgodna
z wymaganiami wtasciwego organu wydajgcego decyzje.
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Do wnioskdw o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej na zatgcznikach

mapowych nalezy poza elementami okreslonymi w art. 90 ustawy z dnia 1 wrzesnia 2025 r.

o transporcie kolejowym (Dz.U. 2025 poz. 1234), nanie$¢:

1) oznaczenie terenu objetego inwestycjg, w tym linie rozgraniczajgce teren oraz granice
kolejowego terenu zamknietego;

2) granice kolejowego terenu zamknietego;

3) kilometracje linii;

4) istniejgce i projektowane obiekty budowlane.

W przypadku realizacji inwestycji kolejowej w ramach, ktérej bedg wykonywane roboty
polegajgce na budowie/przebudowie infrastruktury drogowej Wykonawca w uzgodnieniu z
Zamawiajgcym rozwazy pozyskanie decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej w
trybie Ustawy z dnia 26 lutego 2024 r. o szczegdblnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U. 2024 poz. 311). W przypadku wyboru tego trybu
Wykonawca pozyska petnomocnictwo do wystgpienia z wnioskiem o ww. decyzje od
wtasciwego zarzadcy drogi.

Wykonawca przedstawi rekomendacje (wraz z uzasadnieniem) w zakresie trybu pozyskania
decyzji lokalizacyjnych. Decyzja w tym zakresie nalezy do Zamawiajgcego. Przy
opracowywaniu wnioskow nalezy tak podzieli¢ odcinki linii kolejowych objetych zamowieniem,
aby mozliwie maksymalnie usprawni¢ uzyskiwanie decyzji lokalizacyjnych.

Wykonawca odpowiada za jakos$¢ i kompletno$é wniosku/ow.

Po opracowaniu wnioskow (wraz z zatgcznikami) Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu
opracowane, kompletne materiaty celem akceptacji. Wykonawca na wezwanie
Zamawiajgcego wprowadzi w wyznaczonym terminie wszelkie korekty i uzupetnienia
wskazane przez Zamawiajgcego.

Wykonawca do czasu uzyskania ostatecznych decyzji zobowigzany jest do wspétpracy
z Zamawiajgcym w zakresie sktadania dodatkowych wyjasnien na zgdanie organdow
wydajgcych opinie i decyzje oraz uzgadniajgcych decyzje, terminowego przygotowania
i uzupetniania dokumentaciji, uzgadniania alternatywnych rozwigzan projektowych, udzielania
odpowiedzi na uwagi, zastrzezenia i wnioski zgtoszone przez strony postepowania
administracyjnego.

W przypadku pozyskania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej na podstawie
rozdziatu 2b ustawy o transporcie kolejowym, Wykonawca sporzadzi opis kazdej
z nieruchomosci przejetych na podstawie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej wraz
z dokumentacjg fotograficzng, wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji o ustaleniu
lokalizaciji linii kolejowej przez organ pierwszej instancji. Opis stanu nieruchomosci bedzie
dotyczyt zaréwno nieruchomosci, o ktérych mowa w art. 9s ust. 3b i ust 3e, oraz art. 9x ust. 4
ustawy o transporcie kolejowym jak rowniez nieruchomosci, o ktérych mowa w art. 9q ust. 1
pkt 6) ipkt 8) tej ustawy, ktére w zwigzku z prowadzong inwestycjg beda podlegaty
ograniczeniom w korzystaniu.

Opis stanu nieruchomosci musi zawiera¢, w szczegolnosci:

1) dane ewidencyjne nieruchomosci/dziatki;

2) opis budynkéw — w tym przeznaczenie, powierzchnie zabudowy, powierzchnie uzytkowg
itp.;

3) opis pozostatych naniesien i innych obiektéw budowlanych oraz uzbrojenie dziatki;
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4) zinwentaryzowanie sktadnikdw roslinnych (drzewa, krzewy, kwiaty, uprawy, itp.)
z podaniem ich gatunku, wieku i iloéci, sztuk, m?, itp.

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ Zamawiajgcemu opis stanu nieruchomosci
w terminie do 10 dni od dnia wydania decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;.

Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢é Zamawiajgcemu opisy stanu nieruchomosci,
o ktérych mowa w ustawie o transporcie kolejowym art. 9q ust 1 pkt 6) i pkt 8) réwniez wediug
stanu na dzien odbioru korncowego, o ktérym mowa w pkt 4.4.5 PFU w terminie 10 dni od dnia
odbioru koncowego.

Wzér opisu stanu nieruchomosci, o ktérym mowa wyzej, znajduje sie w Zatgczniku nr 8 do
niniejszego PFU.

Po uzyskaniu klauzuli ostatecznosci decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej dla

nieruchomosci nabytych przez Zamawiajgcego na potrzeby realizacji inwestycji, Wykonawca

wyznaczy i trwale zastabilizuje punkty graniczne stanowigce zewnetrzny obszar linii kolejowe;j.

W przypadku nieruchomosci lub ich czesci, ktére planowane sg do nabycia na rzecz Skarbu

Panstwa, Wykonawca jest zobowigzany sprawdzi¢, czy nieruchomosci te umieszczone sg w:

1) wykazie potencjalnych historycznych zanieczyszczen, o ktorym mowa w art. 101c ust. 3
i art. 101 d ust. 6 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U.
2025 poz. 647).

2) wykazie historycznych zanieczyszczen, o ktorym mowa w art. 101c ust. 1 ustawy z dnia
27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz.U.2019.1396 z p6zn. zm.);

3) rejestrze bezposrednich zagrozeh szkodg w srodowisku i szkéd w srodowisku, o ktérym
mowa w art. 26a ust. 1 ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom
w $rodowisku i ich naprawie (Dz.U. 2020 poz. 2187Dz.U.2018.954 z p6zn. zm.).

W przypadku potwierdzenia, ze nieruchomos¢ znajduje sie w wykazach lub rejestrze, o ktérym
mowa powyzej, Wykonawca jest obowigzany niezwtocznie poinformowaé o tym fakcie
Zamawiajgcego oraz przekaza¢ dokumentacje potwierdzajgcg ten wpis, w tym
w szczegolnosci wskazaé rodzaje zanieczyszczeh.

3.3.4 Operaty szacunkowe

W przypadku zaistnienia koniecznosci pozyskania praw do innych nieruchomosci niz te,
o ktérych mowa w art. 9s ust. 3b i ust. 3e oraz art. 9q ust. 1 pkt 6) i pkt 8) ustawy o transporcie
kolejowym, Wykonawca zobowigzuje sie do wykonania i przekazania Zamawiajgcemu
operatow szacunkowych, sporzadzonych przez osobe posiadajgcg uprawnienia
rzeczoznawcy majgtkowego. Operaty szacunkowe okreslajgce wartos¢ np. ograniczonych
praw rzeczowych do nieruchomosci nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawa, w tym przepisami: Ustawy z dnia 21 wrze$nia 2004 r. o gospodarce nieruchomosciami,
Rozporzadzenia Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 5 wrzes$nia 2023 r. w sprawie wyceny
nieruchomosci i sporzadzania operatu szacunkowego. Wymogi, ktére spetnia¢ musi operat
szacunkowy, wynikajg z powszechnie obowigzujgcych przepisbw prawa, w tym
w szczegolnosci z ww. Rozporzgdzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 5 wrzesnia 2023
r. w sprawie wyceny nieruchomos$ci isporzadzenia operatu szacunkowego. Operat
szacunkowy musi w Sposob zupetny i wyczerpujgcy zawiera¢ wszystkie wymagane dla niego
elementy zaréwno formalne jak i prawne. Operat szacunkowy powinien precyzyjnie okreslic,
w jakim celu zostat sporzgdzony oraz jednoznacznie wskazywa¢ wartos¢ kazdego przedmiotu
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wyceny. Ponadto operat musi zawiera¢ kopie wypisu z rejestru gruntéw oraz protokét z
badania Ksiegi Wieczystej, jezeli ksiega wieczysta jest prowadzona, a nie znajduje sie w
centralnej bazie danych ksigg wieczystych.

3.3.5 Projekt budowlany

Wykonawca opracuje projekty budowlane, ktére umozliwig uzyskanie niezbednych decyziji
wymaganych Prawem budowlanym. Zamawiajgcy bezwzglednie wymaga opracowania
dokumentacji projektowej, rowniez tej wymagajgcej tylko zgtoszenia, w oparciu o aktualne
mapy do celow projektowych.

Wszystkie obiekty nalezy zaprojektowaé i wykona¢ w sposéb zharmonizowany
architektonicznie z istniejgcym krajobrazem oraz pozostatymi obiektami. W przypadku
obiektow wpisanych do rejestru zabytkéw nalezy uzyska¢ pozwolenie na prowadzenie robot
budowlanych wydane przez wiasciwego wojewddzkiego konserwatora zabytkow.
W przypadku obiektow wpisanych do ewidencji zabytkow oraz obiektow dla ktérych ochrona
jest prowadzona w innej formie, nalezy uwzgledni¢ wymagania witasciwego konserwatora
zabytkow, bez wzgledu na ich tre$¢ i forme.

Nalezy przestrzega¢ wymaganego Prawem budowlanym uzgadniania dokumentacji pomiedzy
branzami.

Wykonawca jest zobowigzany procedowa¢ w imieniu Zamawiajgcego postepowania
o wydanie niezbednych dla realizacji inwestycji decyzji administracyjnych, postanowien,
zezwolen, porozumien, umow, uzgodnien, opinii i innych (z wylgczeniem decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach).

W przypadku zastosowania rozwigzan innowacyjnych, przed zatwierdzeniem projektu
budowlanego, nalezy przedstawi¢ instrukcje utrzymania i przewidywane koszty eksploatacji
danego elementu na jednostke czasu w cyklu zycia w odniesieniu do rozwigzan
konwencjonalnych. Przy rozwigzaniach innowacyjnych nalezy mie¢ na uwadze
uwarunkowania wynikajgce z procedur TSI rowniez w zakresie termindw uzyskiwania
niezbednych uzgodnien.

Zatwierdzenie projektu budowlanego odbywaé¢ sie bedzie zgodnie 2z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

3.3.6 Projekty wykonawcze

Projekt wykonawczy stanowi uzupetnienie i uszczegdtowienie projektu budowlanego

i powinien zawiera¢ m.in.:

1) rysunki, opisy, obliczenia, plany sytuacyjne i sytuacyjno-wysokosciowe, profile podtuzne
z naniesieniem ukfadu gérnych warstw podtorza, przekroje poprzeczne torowiska;

2) przekroje poprzeczne i podtuzne peronow, przejScia pod torami, wejScia na wiadukt,
z wrysowanymi  wszystkimi elementami wyposazenia, w tym m.in. tablicami
z oznakowaniem statym i CSDIP. Przekroje powinny umozliwia¢ ocene widocznosci tablic
z informacjg dla podréznych od strony ciggdéw pieszych;

3) profile podtuzne drég w obrebie przejazddéw, harmonogramy, zakres i technologie
wzmocnienia podtorza;
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4) projekt regulacji osi toréw oparty na znakach regulacji osi toréw (projekt niwelety torow
nalezy rozpatrywac ze szczegolnym uwzglednieniem lokalizacji w przejazdach kolejowych,
gdzie nalezy zapewnic¢ odpowiedni profil drogi). Przy projektowaniu geometrii toru w planie
i profilu nalezy bezwzglednie przeanalizowa¢ aktualnie obowigzujagcg geometrie
uwidoczniong na obowigzujgcym profilu podtuznym i protokotach zdawczo — odbiorczych
znakéw regulacji danej linii kolejowej znajdujacych sie w zasobach KODGIK lub u
Zamawiajgcego i jedli spetnia wymogi zapiséw PFU to nalezy jg stosowaé. Zmiany
geometrii toru nalezy dokonywac tylko w uzasadnionych przypadkach.

Nowy projekt niwelety (po stwierdzeniu niemoznosci zrealizowania obowigzujgcego
projektu niwelety) musi obejmowaé odcinek linii kolejowej od najblizszego zatomu przed
do najblizszego zatomu profilu za budowanym/przebudowywanym odcinkiem linii
kolejowe;.

Przy opracowaniu projektu regulacji osi jednego toru na linii dwutorowej nalezy
uwzglednia¢ projektowang geometrie sgsiedniego toru wykazang w aktualnie
obowigzujgcych protokotach znakdéw regulacji osi toru znajdujgcych sie w zasobach
KODGIK lub Zamawiajgcego. Projekt regulacji osi toru swoim zakresem musi obejmowac
odcinek linii od najblizszego zatamania prostej, poczatek krzywej przejsciowej, poczatek
tuku, koniec ftuku (punkty charakterystyczne geometrii toru) przed i za budowanym/
przebudowywanym odcinkiem linii kolejowej;

5) inne projekty specjalistyczne posiadajgce wszystkie niezbedne uzgodnienia (projekty
technologiczne, projekty zabezpieczenia wykopdw, projekty organizacji ruchu kolejowego
— fazowania robot w czasie realizacji, projekty czasowej i statej organizacji ruchu
drogowego (w tym pieszego), projekty usuniecia kolizji z urzgdzeniami infrastruktury
podziemnej, itp.);

6) doktadny opis zastosowanej ochrony przed przepieciami i od wytadowan atmosferycznych
zgodnie z wymaganiami instrukcji le-120 wraz z podaniem klasy stosowanych elementéw
wraz ze schematem blokowym zaréwno dla urzgdzen srk jak i teletechniki wraz z TVU

7) oswiadczenie o zgodnosci z projektem budowlanym, karte uzgodnieh miedzybranzowych;

8) projekt wykonawczy (techniczny) urzgdzen srk nalezy opracowac¢ zgodnie z Rozdziatem
15 Wytycznych le-4;

Zatwierdzenie projektu wykonawczego odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

3.3.7 Specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robé6t budowlanych

Wykonawca zobowigzany jest do przygotowania Specyfikacji Technicznych Wykonania
i Odbioru Robé6t Budowlanych (STWIORB), zawierajgcych zbiory wymagan w zakresie
sposobu wykonania robét budowlanych.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych powinny by¢ opracowane
zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004 r. w sprawie
szczegotowego zakresu iformy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robé6t budowlanych oraz programu funkcjonalno — uzytkowego.

Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych obejmowaé powinny:

1) wymagania techniczne dla materiatdw przeznaczonych do wbudowania odno$nie rodzaju
i jakosci materiatdw, urzadzen, elementow i konstrukcji dostarczanych przez
Wykonawcéow, w tym zakres i warunki stosowania materiatdw do ponownego uzytku oraz
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2)

rodzaj wymaganych dowodow jakosci: atesty, certyfikaty, $wiadectwa dopuszczenia,

aprobaty techniczne i inne oraz wykaz materiatdbw, surowcow i wyrobéw stanowigcych

przedmiot odbioru przed wbudowaniem;

szczegotowe warunki wykonania i odbioru poszczegolnych rodzajow robdt:

a) przywotanie obowigzujgcych w prawodawstwie polskim i w PKP PLK przepiséw, norm
i wytycznych, odnoszacych sie do roboty ujetej w danej Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robot Budowlanych,;

b) ewentualne zalecenia technologiczne wptywajgce na jakos¢ wykonania danej roboty,
dotyczgce sposobu wykonania, uzycia sprzetu, maszyn, warunki uzyskania zamknieé
drdg lub ulic i oznakowanie objazdéw na czas robot;

c) zakres badan kontrolnych do sporzgdzenia operatu kolaudacyjnego (odbiorowego),
wymagania jakosciowe przy odbiorze, niezbedne dowody jakosci wykonania robot oraz
dopuszczalne odchylenia od wymagan norm;

d) wymagania w zakresie kontroli wykonania, badan i odbiorow, préb, rozruchdw, itp.;

e) zakres niezbednych projektow wykonawczych i powykonawczych, wraz ze ztozeniem
whioskow i uzyskaniem pozwolen na uzytkowanie obiektow;

f) wykaz szczegbtowy majgcych zastosowanie norm i przepisow.

Wspéblne wymagania dotyczgce robot budowlanych objetych przedmiotem Zamowienia mogg
by¢ ujete w czesci ogdinej STWiIORB.

3.3.8 Wymagania w zakresie formy dokumentacji projektowej

1.
2.

3.

Dokumentacje projektowg nalezy sporzadzi¢ w jezyku polskim.

Poszczegdlne dokumentacje projektowe powinny zawierac:

1) tytut dokumentu;

2) nazwe projektu (i nr, jesli dotyczy) i jego lokalizacje o ile nie wynika z nazwy projektu;

3) etap projektu (jesli dotyczy);

4) wersje dokumentu;

5) date powstania dokumentu;

6) nazwe i adres Wykonawcy oraz nazwiska autorow dokumentu wraz z podpisem, kopig
uprawnien wraz z aktualnym ubezpieczeniem;

7) oznaczenia wymagane dla projektow realizowanych z funduszy Unii Europejskiej,
(o ile ma zastosowanie);

8) nazwe i adres Zamawiajgcego;

9) na poczatku dokumentu spis tresci dokumentu;

10) pod spisem tresci wykaz uzytych skrotéw i oznaczen wraz z objasnieniami;

11)na koncu dokumentu spis wykorzystanych norm, przepiséw i literatury przywotanej
w dokumencie;

12) nagtéwek na kazdej stronie dokumentu tekstowego z tytutem dokumentu i numerem
wersji;

13) stopka na kazdej stronie dokumentu z numerem strony oraz liczbg stron kompletnego
dokumentu;

14)kazda kolejna wersja dokumentu powstajgca w wyniku wprowadzania poprawek
powinna by¢ oznaczona kolejnym numerem;

15) zmiany nalezy kazdorazowo zaznaczy¢ na projekcie lub w zatgczniku.

Dokumentacja projektowa musi by¢ wykonana z podziatem na poszczegodlne branze.
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4. Dokumentacje projektowg po uzyskaniu wszystkich zgod i pozwolen nalezy przekazac
Zamawiajgcemu za posrednictwem Inzyniera w nastepujgcy sposob:
1) 1 egz.- oryginat — (ostemplowany zatgcznik do PnB — w przypadku realizacji Projektow
budowlanych);
2) 3 egz. kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnosci z oryginatem — zatgcznikiem
do wydanego PnB w przypadku realizacji Projektéw budowlanych);
3) 3 egzemplarzy w formie elektronicznej na PENDRIVE USB.

5. Dokumentacja w formie elektronicznej musi spetniaé wymagania zawarte w Zatgczniku
nr 1 do niniejszego PFU. Wszystkie pliki odniesienia, w tym pliki rastrowe w formatach *.cu,
*jpg, *.iff itp., rowniez nalezy dotgczy¢ do przekazywanych materiatdbw zapewniajgc
odpowiednie powigzania pomiedzy odniesieniami.

6. Dokumentacje w formie papierowej nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej,
ztozy¢ w format A4 i oprawi¢ w sposéb uniemozliwiajgcy jej zdekompletowanie. Strony
projektéw powinny by¢ ponumerowane.

7. Na zadanie Zamawiajgcego, Wykonawca jest obowigzany dostarczy¢ 1 dodatkowy egz.
dokumentacji projektowej w formie papierowej z adnotacjg zgodnosci z oryginatem —
zatgcznikiem do wydanego PnB w przypadku projektéw budowlanych.

3.4 Dokumentacja niezbedna do uzyskania pozwolenia na uzytkowanie

Nie dotyczy

3.5 Operat kolaudacyjny

Operat kolaudacyjny stanowi zbiér wszystkich dokumentéw budowy, przygotowanych przez
Wykonawce robét w celu ich przekazania Zamawiajgcemu, stanowigcy podstawe odbioru
i oceny zgodnosci wykonanych robét z dokumentacjg projektows.

Na zakonczenie Robot Wykonawca przedstawi Inzynierowi operat kolaudacyjny dla
odbieranych Robdét. Operat kolaudacyjny nalezy opracowac zgodnie z warunkami i zasadami
odbioréw robét budowlanych na liniach kolejowych, przyjetymi Uchwatg Nr 268/2020 Zarzadu
PLK SA z dnia 20 kwietnia 2020 r.

Operat kolaudacyjny nalezy przekaza¢ Zamawiajgcemu w nastepujgcej liczbie egzemplarzy:

1) 1 egz.- oryginat;

2) 2 egzemplarze - kopie w formie papierowej (z adnotacjg zgodnosci z oryginatem
potwierdzong przez Kierownika budowy);

3) 3 egzemplarze w formie elektronicznej na ptycie PENDRIVE USB zgodnie z Zatgcznikiem
nr 1 do niniejszego PFU.

Ww. dokumentacje nalezy sporzadzi¢ w czytelnej technice graficznej, ztozy¢ do formatu A4 i
oprawi¢ w sposob uniemozliwiajagcy jej zdekompletowanie. Strony nalezy ponumerowac oraz
zalgczy¢ szczegobtowy spis zawartosci.

Operat kolaudacyjny musi zawiera¢ dokumenty zgodnie z wyliczeniem zawartym w § 9
warunkéw i zasad odbioru robot budowlanych na liniach kolejowych przyjetych Uchwatg Nr
268/2020 Zarzadu PLK SA z dnia 20 kwietnia 2020 r.
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Wykonawca przed odbiorem koncowym obowigzany jest réwniez sporzadzi¢ dla potrzeb
Zakftadu /Zaktadow Linii Kolejowych osobne tomy (po 1 egz.) dla poszczegolinych branz
(dla uzupetnienia lub zatozenia Ksigzki Obiektu Budowlanego) zawierajace branzowa:

1) dokumentacje powykonawczg;

2) protokoty badan i pomiaréw;

3) geodezyjng dokumetacje powykonawcza.

W zakresie SMW nalezy dodatkowo wykonaé dokumentacje paszportyzacyjng w formie
elektronicznej.

Po uzyskaniu ostatecznego pozwolenia na uzytkowanie, ma ono zosta¢ dotgczone do operatu
kolaudacyjnego.

Zamawiajgcy podkresla, iz operat kolaudacyjny musi zawiera¢ zgody wodnoprawne
z wnioskami i dokumentami niezbednymi do dokonania czynnosci administracyjnych
zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi oraz kompletng dokumentacje z postepowan
administracyjnych zwigzanych ze zgodami wodnoprawnymi.

3.5.1 Plan utrzymania

1. Przed dokonaniem odbioru koncowego Robdt i/lub Odcinka Wykonawca opracuje plan
utrzymania oraz uzgodni go z Zamawiajgcym (w tym reprezentowanym przez wtasciwy 1Z).
Dokument ma dotyczy¢ urzadzen:

1) systemu srk;
2) telekomunikacji kolejowej;
3) kontroli dostepu, systemow przeciwpozarowych, klimatyzacyjnych.

2. Plan utrzymania dla ww. urzgdzen bedzie obejmowac obowigzki Wykonawcy, swiadczone
przez caty okres gwarancji jakosci robét i realizujgce czynnosci w zakresie wymaganym
przez Prawo, wytyczne, instrukcje, zalecenia, karty gwarancyjne i dokumenty producenta
lub dostawcy.

3. Dodatkowo, dla urzadzen wskazanych w ust. 1 pkt od 1) do 3), tj. srk i urzadzenh
telekomunikacji kolejowej , plan utrzymania powinien by¢ zgodny w szczegdlnosci z
wymaganiami Zasad Utrzymania wskazanymi w Rozporzgdzeniu Komisji (UE) 2016/919 z
dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie
podsystemow ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (z pozniejszymi zmianami)
zwang dalej , TSI Sterowanie” oraz zawiera¢ parametry jakosciowe dla zabudowanych
urzadzen. Wykonawca powinien zatozy¢, co najmniej: Sredni czas miedzy usterkami MTBF
(Mean Time Between Failure) =2 13 500 h.

4. Wymaganie wskazane w ust. 3, tj. dotyczy wytgcznie urzadzeh, ktérych oddanie do

eksploatacji u Zamawiajgcego nastepuje w oparciu o:

1) Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli i urzgdzeh przeznaczonych
do prowadzenia ruchu kolejowego wydawanego przez Prezesa UTK na podstawie
art. 22f. Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (z pdzniejszymi
zmianami); lub

2) deklaracje WE zgodnosci lub przydatnosci do stosowania sktadnika interoperacyjnos$ci
z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi interoperacyjnosci systemu kolei
okreslonymi w TSI;
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7.

3) dopuszczenia wydane przez Zamawiajgcego w trybie procedury SMS PW-017
,Dopuszczanie elementéw podsystemow i technologii przeznaczonych do stosowania
na liniach kolejowych zarzadzanych przez PLK SA”.

Dopuszcza sie wykonywane czynnosci wskazanych w planie utrzymania, przez Personel
Zamawiajagcego, ktoremu zostaly nadane uprawnienia, w szczegdlnosci w ramach
przeprowadzonych szkolen, o ktérych mowa w pkt 4.11. PFU, zgodnie z dokumentacjg
techniczng (DTR, instrukcje utrzymania itp.) oraz zakresem certyfikatdw dokumentujgcych
uprawnienia Personelu Zamawiajgcego w zakresie utrzymania. Wykonywane czynno$ci
nie bedg naruszaé¢ uprawnien Zamawiajgcego z tytulu gwarancji jakosci robot
(oraz rekojmi) dla ww. urzadzen.

Dla pozostalych urzadzeh i obiektow budowlanych wchodzgcych w zakres
przedmiotowych robét, a nie objetych planem utrzymania Wykonawca bedzie zobowigzany
dokonywac¢ przegladow zgodnie z umowa, Prawem oraz wytycznymi, instrukcjami,
zaleceniami, kartami gwarancyjnymi i innymi dokumentami dostawcy, producenta
lub Wykonawcy.

W przypadku rozbieznosci pomiedzy wskazanymi powyzej dokumentami Zamawiajgcemu
przystuguje prawo wyboru sposobu utrzymania bez utraty praw wynikajgcych z gwaranc;ji
jakosciowe.

3.5.2 Geodezyjna dokumentacja powykonawcza

1.

Geodezyjng dokumentacje powykonawczg stanowi:

1) mapa sytuacyjno-wysokosciowa z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg z
klauzulami przyjecia do zasobu geodezyjnego;

2) zaktualizowany profil podtuzny linii kolejowej;

3) zaktualizowane protokoty zdawczo-odbiorcze znakow regulacji osi toru, o ile nie zostaty
opracowane na etapie projektow wykonawczych lub na etapie prac budowlanych
zaistniata konieczno$¢ zmiany projektowanej geometrii osi toru czy tez nastgpita
stabilizacja nowych znakow regulacii;

4) wykaz wspotrzednych w uktadzie 2000 z pomiaru kolejowej osnowy specjalne;.

5) aktualne plany schematyczne stacji kolejowych sporzgdzone zgodnie z instrukcjg ,O
sporzadzaniu i aktualizacji planéw schematycznych Ig-10 (D-27)” — zatgcznikiem do
uchwaty Nr 850/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 wrze$nia
2024 r..

. Wszelkie czynnosci i prace geodezyjne, wykonywane w ramach umowy, muszg byc¢

wykonywane zgodnie z Prawem (w tym Regulacjami Zamawiajgcego).

Wykonawca wykona mape sytuacyjno-wysokosciowg z geodezyjng inwentaryzacjg
powykonawczg, zawierajgcg wszystkie nowowybudowane obiekty. W celu zachowania
czytelnodci opracowan, dopuszcza sie dodatkowe wykonanie czgstkowych map
sytuacyjno-wysokosciowych z geodezyjng inwentaryzacjg powykonawczg w podziale na
poszczegolne branze.

Tres¢ mapy sytuacyjno-wysokosciowej oraz sposob i doktadnos¢ wykonania pomiaréw
reguluje standard techniczny O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowej
GK-1 wprowadzony Uchwatg Nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 r.
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5. Po realizacji inwestycji Wykonawca sporzadzi i przekaze do panstwowego zasobu
geodezyjnego dokumentacje do zmiany uzytkow gruntowych.

6. Opracowana przez Wykonawce geodezyjna dokumentacja powykonawcza podlega ocenie
Zamawiajacego przed jej przekazaniem do wiasciwych terytorialnie KODGIK oraz
PODGIK.

7. Po uzyskaniu pozytywnej oceny Wykonawca przekaze geodezyjng dokumentacje
powykonawczg do KODGIK i PODGIK, oraz uzyska klauzule o jej przyjeciu do zasobu.

8. Po uzyskaniu klauzul o przyjeciu Geodezyjnej dokumentacji powykonawczej do zasobu
KODGIK i PODGIK, Wykonawca przekaze do Zamawiajgcego okreslong przez niego
liczbe oklauzulowanych przez KODGIK i PODGIK egzemplarzy zamoéwionej dokumentacii.

9. Geodezyjna dokumentacja powykonawcza zostanie wykonana w wersji papierowej oraz
w wersji numerycznej (cyfrowej). Wersje numeryczng (cyfrowg) nalezy przekazaé
w formacie PDF (z klauzulami KODGIK i PODGIK) oraz wersji edytowalnej zgodnie
z Zatgcznikiem nr 1 do niniejszego PFU.

Dodatkowo Wykonawca dla nieruchomosci nabytych przez Zamawiajgcego na potrzeby
realizacji inwestycji wyznaczy i trwale zastabilizuje punkty graniczne stanowigce zewnetrzny
obszar linii kolejowej. Stabilizacji nalezy dokonaé granicznikami kamiennymi lub betonowymi
o dlugosci min. 0,6 m z podcentrem (ptytka betonowa, rurka drenarska, itp.). na punktach
zatamania granicy obszaru kolejowego. Jezeli odlegto$¢ pomiedzy sagsiednimi punktami
przekroczy 200 m to nalezy zastabilizowa¢ dodatkowy punkt/punkty na linii prostej
z zachowaniem wizury pomiedzy sgsiednimi punktami. Stabilizacje nalezy wykona¢ w taki
sposob aby czes$¢ goérna znaku znajdowata sie 10-15 cm ponad powierzchnig gruntu natomiast
podstawa znaku znajdowata sie min. 50 cm pod powierzchnig gruntu. Na terenach, gdzie nie
ma mozliwosci zastabilizowania punktu granicznego stupem betonowym lub kamiennym
dopuszcza sie utrwalenie punktow w sposob wyszczegdlniony w Rozporzgdzeniu Ministrow
Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Rolnictwa i Gospodarki Zywno$ciowej z dnia 14
kwietnia 1999 r. w sprawie rozgraniczania nieruchomosci.

Nalezy stosowac¢ znaki typu 42c lub 43 wytycznych G-1.9 ,Katalog znakéw geodezyjnych oraz
zasady stabilizacji punktow”.

3.5.3 Dokumentacja powykonawcza branzy srk

1. Dokumentacja powykonawcza urzgdzen srk na obiektach istniejgcych:
1) Wszystkie arkusze dokumentacji powykonawczej muszg by¢ w catoéci wykonane jako
nowe, w postaci plikow edytowalnych typu *.dwg, oraz nieedytowalnych typu *.pdf.

2) Forma dokumentacji, numeracji arkuszy i urzgdzen, uzyta symbolika musi by¢
identyczna z zastosowang w istniejgcej dokumentacji;

3) W dokumentacji muszg znajdowac sie oprocz nowych arkuszy, wszystkie inne, na
ktérych wprowadzono cho¢by minimalna zmiane;

4) Niedopuszczalne jest uzycie w jakiejkolwiek formie dotychczasowych zeskanowanych,
arkuszy dokumentac;ji technicznej;

5) Nie dopuszcza sie¢ uzywania w arkuszach dokumentacji edytowalnej (*.dwg)
umieszczania odnos$nikow do innych plikow (np. tabelek).

2. Dokumentacja powykonawcza na obiektach nowych:
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1) By¢ w petni zgodna z formg okreslong w instrukcji le-4 (WTB-E10) obowigzujgca na
moment przekazania jej uzytkownikowi (ZLK Czestochowa)

2) Wszystkie arkusze dokumentacji powykonawczej musza by¢ wykonane w postaci
edytowalnej, najlepiej w postaci plikéw formatu *.dwg i nieedytowalnej plikow formatu
*.pdf.

3) W przypadku uzycia innego, specjalistycznego programu do wytworzenia
dokumentacji, wraz z dokumentacjg powykonawczg do ZLK Czestochowa zostanie
dostarczona, jego niegraniczona czasowo, licencjonowana wersja, majgca
nieograniczong mozliwo$¢ edycji, archiwizacji, wydruku.

3. Dokumentacja powykonawcza - zasady ogdlne
1) Uzyta symbolika musi by¢ identyczna na wszystkich arkuszach dokumentacji.

2) PIliki *.dwg i *.pdf nalezy nagra¢ na no$nik USB (3 szt.) oraz na plyty CD, oddzielne dla
kazdego obiektu po 2 egzemplarze.

3) Odbitki w wersji papierowej dla Zaktadu Linii Kolejowych w Czestochowie po
3 egzemplarze.

4) Dodatkowo po 4 egzemplarze do RTS: plan schematyczny, tablice zaleznosci, karty
przebiegdw sprzecznych, rysunki zobrazowania stanow urzgdzen srk na planach
Swietlnych, pulpitach nastawczych oraz rysunki rozmieszczenia elementow
nastawczych (przyciski, przetgczniki, klawiatura komputerowa,) i dwunitkowy plan
izolacji), wykaz zwrotnic wyposazonych w zamontowane na stale zamki zwrotnicowe
do awaryjnego zamykania iglic zwrotnicowych w krancowych potozeniach.

5) Sposdb wydruku wersji papierowe;j i jej postac:

a) wszystkie arkusze muszg by¢ ziozone do formatu A4 (bez zakladu do spinania
arkuszy);

b) arkusze podzielone na grupy (zgodnie z systematykg w dotychczasowej
dokumentac;ji) wtozone do oddzielnych teczek kartonowych;

c) pojedyncze teczki z pogrupowanymi arkuszami wiozone do mocnych,
kartonowych opakowan.

4. Na wszystkich wydrukowanych egzemplarzach dokumentacji dostarczonych do ZLK
Czestochowa muszg znajdowac sie oryginalne podpisy Projektanta, Sprawdzajgcego,
Opracowujgcego.

5. Wszystkie pliki formatu nieedytowalnego (np. *.pdf) muszg by¢ wykonane, jako
eksportowane do tego formatu (np. pdf) bezposrednio z programu, w ktéry odbywata sie
jego edycja. Musza zawiera¢ wszystkie podpisy dla nieograniczonej mozliwosci
wykonywania wydrukéw. Zamawiajgcy nie dopuszcza, aby dostarczona nieedytowalna
wersja dokumentacji miata posta¢ skanéw wersji wydrukowane;j.

6. Czescig dokumentacji powykonawczej musi by¢ wykonany przez uprawnionego geodete
wykaz (w formie tabeli) wszystkich przytorowych urzgdzen srk: napeddéw zwrotnicowych,
sygnalizatoréw, czujnikdw osi kota, balis ETCS, ztgczy izolowanych itp. (przede wszystkim
wzgledem kilometrac;ji linii).

3.6 Dziatania informacyjne i komunikacyjne projektu

1. W ramach realizacji Zamoéwienia Wykonawca wyceni jako oddzielng pozycje w RCO
ponizsze dziatania promocyjne. Decyzja o realizacji tego zakresu zamdwienia podejmie
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zamawiajgcy w trakcie realizacji robot. Wykonawca w przypadku rezygnacji z tego
zakresu nie bedzie mégt wysuwac roszczen finansowych.

Zakres dziatan informacyjnych i komunikacyjnych:
1.1 Tablice informacyjne i pamiagtkowe

Do obowigzkéw Wykonawcy bedzie nalezato przygotowanie, montaz oraz aktualizacja co
najmniej 2 tablic informacyjnych/pamigtkowych na kazdym z przejazdéw zgodnie z aktualnymi
wytycznymi zrodta finansowania dostepnymi na stronie .... Projekt tablicy kazdorazowo nalezy
uzgodni¢ z Biurem Komunikaciji i Promocji. Do obowigzkow Wykonawcy nalezat bedzie nadzor
nad stanem tablic oraz ich wymiana lub naprawa po kazdym uszkodzeniu/zniszczeniu przez
okres trwania umowy i gwarancji

1.2 Opracowanie wizualizacji
Nie dotyczy

Wykonawca wykona co najmniej dwie wizualizacje dla kazdego ze wskazanych powyzej
obiektéw a po akceptacji dostarczy Zamawiajgcemu w nastepujgcych formatach: *.jpeg, *gif,
*swf oraz minimalnej rozdzielczosci 4592 x 3056 px, 300 dpi. Wizualizacje 3D powinny by¢
realistyczne (Swiatto, cienie) i zawiera¢ elementy ozywiajgce (ludzie, pojazdy itp.)

Wizualizacje muszg by¢ gotowe do publikacji w momencie rozpoczecia prac zwigzanych z
budowg danego obiektu, najlepiej na etapie akceptacji projektéw. Niedopuszczalne jest, aby
Wykonawca zrealizowat wizualizacje po ukonczeniu lub w trakcie budowy danego obiektu.

Zamawiajgcy zastrzega sobie prawo do wnoszenia uwag i zmian w zawartosci merytorycznej
i materiatach graficznych, az do uzyskania zaakceptowania opracowan. W przypadku
zastrzezen Wykonawca w ciggu 2 dni roboczych dokona korekt zawarto$ci merytorycznej i/lub
materiatdw graficznych zgodnie z uwagami i ponownie przedstawi je Zamawiajgcemu do
akceptacji. Wykonawca zobowigzany jest uwzglednia¢ wszystkie uwagi zgtoszone przez
Zamawiajgcego az do ostatecznego zatwierdzenia materiatéw. Wykonawca zobowigzany jest
wykonac prace zgodnie z zasadami wiedzy i techniki, standardami tworzenia wizualizacji oraz
zgodnie z bezposrednimi uzgodnieniami miedzy stronami. Wykonawca dostarczy
Zamawiajgcemu gotowg wizualizacje drogg elektroniczng na wskazany przez Zamawiajgcego
adres e-mail. Wykonawca poniesie wszystkie koszty zwigzane z przygotowaniem i produkcjg
wizualizacji

1.3 Wizyta na terenie budowy

W przypadku organizacji przez Zamawiajgcego wizyty na terenie budowy/inwestycji (w celu
zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom) Wykonawca zobowigzany jest do wygrodzenia
miejsca wydarzenia, zapewnienia prgdu oraz zagwarantowania uczestnikom wydarzenia
kaskow i kamizelek ochronnych. W przypadku, jesli wizyta jest organizowana na terenie
budowy i wymagaja tego przepisy, Wykonawca przeprowadzi we wtasnym zakresie szkolenie
BHP dla uczestnikéw.

1.4 Dodatkowe oznaczenie miejsca inwestycji/sprzetu nie wynikajgce z przepiséw prawa

Wykonawca w uzgodnieniu z Zamawiajgcym, w miejscu budowy lub modernizacji obiektow, tj.
stacji, przystankow, mostow, wiaduktéw, tuneli, przejsé pod/nad torami , przejazdéw kolejowo
— drogowych (w przypadku powstania nowego), parkingdw zapewni dotykowe nos$niki
informacyjne typu baner, siatka, tablica reklamowa. Materiaty powinny zawieraé m.in.
informacje dotyczgce zakresu i korzysci wynikajgcych z realizacji inwestycji oraz oznaczenia
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zawierajgce logotypy zgodne z oznaczeniem projektu ( w tym zawiera¢ informacje o
finansowaniu projektow).

Wykonawca w terminie nie krotszym niz 2 tygodnie przed rozpoczeciem robét budowlanych
danego obiektu poinformuje Zamawiajgcego, w tym Biuro Komunikacji i Promoc;ji (ii Ik-
sa.pl) o planowanych pracach oraz o proponowanej lokalizacji umieszczenia
baneru/siatki/tablicy. Wybér rodzaju nos$nika oraz jego rozmiar uzalezniony bedzie od
proponowanej lokalizacji/miejsca montazu. Rozmiar baneru/siatki musi odpowiadac
powierzchni np. jednego przesta tymczasowego ogrodzenia, a tablica nie moze by¢ mniejsza
niz 6 m2.

Po uzgodnieniu lokalizacji oraz wielkosci materialu Zamawiajacy przygotuje projekt i dostarczy
Wykonawcy celem produkcji i montazu. Do obowigzkéw Wykonawcy naleze¢ bedzie nadzoér
nad stanem materiatu a w przypadku uszkodzenia usunigcie wad lub wymiana na nowy przez
caly okres ekspozycji, tozsamy z okresem budowy danego obiektu. Wykonawca powinien
zapewni¢ odpowiedni system mocowania baneru, siatki, tablic reklamowych umozliwiajgcy
montaz materiatdw np. miedzy stupami, na balustradach, ogrodzeniach, rusztowaniach,
elementach konstrukcyjnych itp. z zachowaniem przepisow BHP. System mocowania musi
zapewniac stabilno$¢ konstrukcji np. w przypadku silnego wiatru. Po zakonczeniu ekspozycji
materiatow Wykonawca zobowigzany jest do ich demontazu i utylizaciji.

1.5 Oznaczenie sprzetu wyprodukowanego na potrzeby realizacji Projektu (np. tarcza
TBM) — trwate oznaczenie

W przypadku wyprodukowania sprzetu na potrzeby realizacji Projektu (np. TBM) obowigzkiem
Wykonawcy bedzie trwate oznaczenie takiego sprzetu w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.
Oznaczenie powinno by¢ wykonane w kolorystyce oraz zawiera¢ elementy wskazane przez
Zamawiajgcego (np. logo PLK SA, oznaczenia UE). Wykonawca przedstawi do akceptacji
Zamawiajgcego, w tym Biura Komunikacji i Promocji, projekt oznakowania, zawierajgcy
informacje o miejscu zamieszczenia oznaczenia, wielkosci oraz technice wykonania na
minimum 30 dni przed rozpoczeciem oznakowania. Zamawiajgcy nie dopuszcza wykonania
oznaczenia w sposob nietrwaty, nie dostosowany do wielkosci sprzetu (mato widoczny,
nieczytelny). Wykonawca przekaze do Zamawiajgcego, w tym do Biura Komunikacji i Promoc;ji
(ip@plk-sa.pl) zdjecia dokumentujgce trwate oznaczenie. JeSli zajdzie taka potrzeba,
Wykonawca zobowigzany jest do demontazu oznaczenia i ewentualnej naprawy powierzchni
sprzetu.

2. W przypadku zmian organizacji ruchu kolejowego lub/oraz drogowego powodujgcego
koniecznos¢ wprowadzenia zastepczej komunikacji lub zmiany organizacji ruchu
kolejowego, drogowego (w tym komunikacji miejskiej) lub pieszego, wynikajgcego z
prowadzonych prac obowigzkiem Wykonawcy bedzie:

2.1 Zapewnienie dodatkowych informatoréw mobilnych (nie wynikajgcych z innych
postanowien/umow)

2.2 Wyprodukowanie i ekspozycja dodatkowych oznaczen, tj. naklejki, plakaty, banery,
siatki

Obowigzkiem Wykonawcy bedzie, w uzgodnieniu z Zamawiajgcym, produkcja i montaz
dodatkowych nosnikéw informacyjnych tj. baneréw/siatek, plakatéw, naklejek informujgcych
pasazerébw o zmianach organizacji ruchu kolejowego, drogowego (w tym komunikaciji
miejskiej) lub pieszego. Wykonawca zapewni w miejscu budowy lub modernizacji obiektéw, tj.
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stacji, przystankow, wiaduktéw, tuneli, przej$¢ pod/nad torami dotykowe nosniki informacyjne
zawierajgce informacje o zmianach organizacji ruchu i/lub wprowadzeniu komunikacji
zastepczej oraz oznaczenia zawierajgce logotypy z oznaczeniem projektu w tym informacje o
finansowaniu projektu), schematy.

Wykonawca na minimum 2 tygodnie przed wprowadzeniem zmian w organizacji ruchu i/lub
wprowadzeniem komunikacji zastepczej przekaze Zamawiajgcemu projekty tymczasowej
organizacji ruchu lub/i kompleksowg informacje o komunikacji zastepczej. Zamawiajgcy
przygotuje projekty nosnikbw i dostarczy Wykonawcy celem produkcji oraz
montazu/ekspozycji. Wykonawca ma obowigzek zamontowacd/wyeksponowaé nosniki
informacyjne minimum 2 dni przed terminem zmiany organizacji ruchu i/lub wprowadzeniem
komunikacji zastepczej i eksponowaé je, przez caly okres obowigzywania zmienionej
organizacji ruchu.

Wybdr rodzaju nos$nika bedzie uzalezniony od proponowanej lokalizacji/miejsca
montazu/ekspozycji. Kazdy z nosnikdw musi by¢ dostosowany do dostepnej powierzchni, np.
baner/siatka musi by¢ dostosowany do dostepnej powierzchni, np. baner/siatka musi
odpowiada¢ powierzchni np. jednego przesta ogrodzenia. llos¢ banerow/siatek musi byé
dostosowana do lokalizacji np. w przypadku wiaduktow w ilosci min. 2 sztuk a w przypadku
stacji i przystankéw ilos¢ nosnikéw powinna by¢é dostosowana do ilosci gtéwnych ciggow
komunikacyjnych.

Naklejka powinna by¢ wykonana z folii samoprzylepnej o powierzchni min. 1 m? i umieszczona
w miejscu uzgodnionym z Zamawiajgcym np. na powierzchni przejscia. Plakaty w formacie A2
powinny zosta¢ wydrukowane w naktadzie pozwalajgcym efektywnie poinformowac jak
najwiekszg liczbe pasazerow o zmianach organizacji ruchu.

Wykonawca bedzie sprawowac nadzér nad stanem nosnikéw informacyjnych przez caty okres
obowigzywania zmienionej organizacji ruchu. Jezeli w okresie obowigzywania zmienione;j
organizacji ruchu nastgpi uszkodzenie nos$nikow informacyjnych Wykonawca usunie wady lub
dokona wymiany na nowy nosnik informacyjny.

2.3 Informowanie o zmianach organizacji ruchu i/lub komunikacji zastepczej za
posrednictwem mediow: komunikaty prasowe i radiowe

Komunikaty prasowe powinny zosta¢ opublikowane w co najmniej 3 tytutach prasy
lokalnej/regionalnej oraz 2 portalach internetowych o =zasiegu lokalnym/regionalnym
dostepnych na terenie oddziatywania zmiany, uzgodnionych i zaakceptowanych przez
Zamawiajgcego.

Komunikaty prasowe powinny obejmowac minimum 2500 znakdéw oraz minimum jedng strone
redakcyjng. Materiat powinien zawiera¢ schemat/grafike/zdjecie realizowanej inwestycji.
Komunikaty powinny ukazac sie w prasie/portalach lokalnych/regionalnych minimum 2 razy
(na tydzieh przed wprowadzeniem zmian i w dniu wprowadzenia zmian). Komunikaty prasowe
powinny zostaé przygotowane w uzgodnieniu z Zamawiajgcym . Wykonawca przed publikacja,
musi uzyskac akceptacje Zamawiajgcego w tym Biura Komunikacji i Promogiji.

Wykonawca wyemituje dziennie minimum 15 trzydziestosekundowych spotéw radiowych
w godzinach 06:00 — 09:00i 15:00 — 18:00 w minimum dwdch stacjach radiowych o najwyzsze;j
stuchalnosci na terenie oddziatywania zmiany. Emisja spotéw radiowych nie moze trwaé krocej
niz 1 tydzien (4 dni przed zmiang organizacji ruchu i 3 dni w trakcie w jej trwania). Scenariusz
spotu radiowego zostanie przygotowany przez Zamawiajgcego na podstawie materiatow
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dostarczonych przez Wykonawce na minimum 2 tygodnie przed wprowadzeniem zmian w
organizacji ruchu i/lub wprowadzeniem komunikacji zastepczej. Koszty zwigzane z produkcjg,
wykupem czasu antenowego i emisjg lezg po stronie Wykonawcy.

3. Kazdy element opisanych w punkcie 3.6 dziatan musi by¢ zaakceptowany przez
Zamawiajacego, w tym Biuro Komunikacji i Promocji. W przeciwnym razie zadanie
zostanie uznane za niezrealizowane. W przypadku gdy inwestycja jest wspoétfinansowana
z unijnych instrumentéw finansowych Wykonawca zobowigzany jest do stosowania
Whytycznych dotyczgcych zasad promocji oraz prawidtowego oznakowania wszystkich

dziatan zgodnie z aktualnymi wytycznymi dostepnymi na stronie .... (do ustalenia z IIP na
etapie planowania PFU).
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3.7 Roboty budowlane

Czes¢ 1 Przebudowa przejazdéw kolejowo-drogowych wraz ze zmiang kategorii

przejazdu z A do B linia nr 1 w km 262,508

Zakres robot budowlanych koniecznych do wykonania w podziale branzowym:

1) przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia;

2) budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego;

3) urzadzenia sterowania ruchem kolejowym;
4) telekomunikacja;

5) elektroenergetyka nietrakcyjna;

6) ochrona srodowiska;

7) kolizje z sieciami zewnetrznymi;

8) inne roboty: opracowanie i wdrozenie statej organizacji ruchu na przejezdzie

Wszystkie Roboty muszg by¢ prowadzone zgodnie z Prawem oraz normami i standardami
technicznymi obowigzujgcymi w danej branzy infrastruktury kolejowej, z wykorzystaniem
wspotczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowigzujacych przepisow BHP.

3.7.1 Nawierzchnia kolejowa

Nie dotyczy

3.711 Tory

Nie dotyczy
3.71.2 Rozjazdy

Nie dotyczy

3.7.2 Podtorze

Nie dotyczy

3.7.21 Odwodnienie
Nie dotyczy
3.7.3 Obiekty inzynieryjne

Nie dotyczy

3.7.4 Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

Nie dotyczy
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3.7.5 Drogi kotowe

Nie dotyczy

3.7.6 Budowle i obiekty obstugi podréznych

Nie dotyczy

3.7.7 Budynki stuzagce prowadzeniu ruchu kolejowego

Lp.

Lokalizacja

Posterunek
zwrotniczowski nr 11
km 262,508

Zakres robot do wykonania

e Demontaz tablic oznaczeniowych =z elewacji budynku
posterunku,

e Uzupetnienie ubytkbw po zdemontowanych tablicach
oznaczeniowych (w tym uzupetnienie wyprawy tynkarskiej
elewacji),

e Uzupetnienie podidg i posadzek po zdemontowanych
urzadzeniach przejazdowych.

3.7.8 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Urzadzenia SSP nalezy zaprojektowac dla predkosci rozktadowej 160 km/h.

Zamawiajgcy udostepni
Wykonawca, uwzgledni informacje zawarte w rozdziale 2.2.2.7 niniejszego PFU oraz ponizszy
zakres prac do zaprojektowania i wykonania.

Wykonawcy posiadane plany schematyczne urzadzen srk.

Zakres robdét w ramach wariantu w branzy sterowania ruchem kolejowym przedstawiono
w ponizszych tabelach.

Lp.

Linia nr 1

Lokalizacja

Przejazd kolejowy
w km. 262,508
LK 1

Zakres rob6t do wykonania

e Wykonanie projektu wykonawczego

e Zabudowa niezbednej sieci kablowej do pracy ssp
i obustronnego uzaleznienia z urzadzeniami stacyjnymi
(miedzianej i Swiattowodowej), wraz z przepustami pod torami
i drogami.

e Zabudowa nowego, samoczynnego systemu przejazdowego
kat. B w samodzielnym kontenerze.

e Zabudowa niezbednych czujnikéw osi kota.

e Zabudowa napedow rogatkowych

e Zabudowa zgodnie z projektem niezbednej ilosci
sygnalizatorow przejazdowych.
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Lp. Lokalizacja Zakres rob6t do wykonania

e Przeniesienie systemu telewizji TVp do nowego kontenera.
o Demontaz wszystkich zbednych zewnetrznych i
wewnetrznych urzgdzen urzgdzen srk i telekomunikacyjnych

¢ Wykonanie projektu wykonawczego

e Zabudowa niezbednych wewnetrznych urzadzen srk dla
umozliwienia obustronnego uzaleznienia przejazdu w km
262,508 w stacyjnych urzgdzeniach srk

e Przebudowa systemu kontroli niezajetosci

e Zabudowa urzadzen UZK na nastawni ,Ms”

Stacja Myszkow e Zabudowa urzadzen recznego zatgczenia ostrzegania dla jazd

2 nastawnia na ,Sz” lub rozkaz pisemny (gdy nie da sie tego wykonac

dysponujgca ,Ms” z poziomu UZK)

e Demontaz wszystkich zbednych zewnetrznych i
wewnetrznych urzgdzeh urzgdzen srk i telekomunikacyjnych

¢ Rozbudowa komputerowego pulpitu nastawczego celem
wprowadzenia na niego wszystkich niezbednych elementéw
SSP wymaganych instrukcjg le-120a

3.7.81 Wytyczne ogdlne

1. Przyjmuje sie, ze na linii kursowac¢ bedg pociggi:
1) roznych maksymalnych predkos$ciach;
2) réznych dlugosciach drég hamowania;
3) wyposazone w poktadowe urzgdzenia systemu bezpiecznej kontroli jazdy pociggu
ERTMS/ETCS, jak tez pociggi nie posiadajgce ww. urzgdzeh.

2. Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym ujete w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 pazdzernika 2020 r. w sprawie dopuszczania do
eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2020
poz. 1923 z p6zn. zm.), stosowane na liniach kolejowych objetych niniejszg inwestycja,
przed zabudowg na linii kolejowej, muszg posiada¢ sSwiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, umozliwiajgce
ich eksploatacje w tej lokalizacji.

3. System/urzadzenie musi spetnia¢ zasady sygnalizacji stosowane na liniach kolejowych
zarzgdzanych przez PLK SA tak w zakresie rodzajow sygnatéw jak i zasad ich stosowania,
zawarte w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1).

4. Przebudowywane i budowane urzgdzenia srk muszg by¢ przystosowane do wspétpracy
z urzgdzeniami ERTMS/ETCS poziom 2 zgodne z protokotem Euroradio+/Subset098.
Wykonawca urzgdzeh srk bedzie zobowigzany do opracowania zasad wspotpracy
oferowanych urzgdzen z urzgdzeniami dostawcy systemu ERTMS/ETCS poziom 2,
w szczegolnosci do ustalenia zakresu wymiany informacji pomiedzy oferowanymi
systemami srk a systemem ERTMS/ETCS poziom 2 przy wykorzystaniu protokotu
Euroradio+/Subset098 i przygotowanie zabudowywanych urzadzeh srk do wspotpracy
z tym systemem
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10.
11.
12.
13.
14.

15.

Wartosci wskaznikow niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania, wsparcia logistycznego
dla urzadzen srk powinny by¢ zgodne z le-100a.

Nalezy stosowac urzadzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS.

System nadrzedny powinien umozliwia¢é powigzanie z systemami srk na wszystkich
stacjach i posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS.

Kontenery, w ktérych umieszczone zostang urzgdzenia srk muszg by¢é wyposazone
w urzgdzenia kontroli dostepu i czujki pozaru/dymu oraz posiadaé urzadzenia
samoczynnego gaszenia pozaru (urzgdzenia te nie mogg powodowac uszkodzeh oraz
standéw niesprawnosci urzadzen elektrycznych i elektronicznych). Informacje o otwarciu
drzwi lub o pozarze muszg by¢ przekazywane do odpowiednich posterunkéw obstugi.

Kontener urzgdzen SSP musi posiada¢ oddzielne pomieszczenie, z odzielnym wejsciem
w celu zabudowy w nim urzadzen TVp.

W ramach prowadzenia inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-100a.
W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-120.

W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-4.

W ramach inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-117.

Wskazniki wyswietlane powinny posiadaé wazne dopuszczenie do stosowania wydane
zgodnie z procedurg SMS-PW-17 i poswiadczenie producenta komputerowych stacyjnych
urzagdzen srk, ze moze z tymi urzgdzeniami wspoétpracowad.

Urzadzenia srk powinny by¢ naprawialne.

3.7.8.1.1 Stacyjne systemy sterowania ruchem

1.

W ramach realizownego zadania nie ulega zmianie stacyjny systemy urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.

W zakresie zadania wchodzi jedynie przebudowa tego systemu umozliwiajaca
uzaleznienie projektowanego samoczynnego systemu przejazdowego kat. B.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci stacyjnych systeméw srk,
a takze obiektow budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzgdzen srk, oraz
Wykonawcy robot zwigzanych z instalacjg tych systemdéw powinni uwzglednic¢
postanowienia instrukcji le-120.

3.7.8.1.2 Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa

Nie dotyczy

3.7.8.1.3 Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa

Nie dotyczy
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3.7.8.1.4 Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

i przejsciach w poziomie szyn

Systemy przejazdowe muszg umozliwiaé prowadzenie ruchu na liniach kolejowych przy
maksymalnej predkosci 160 km/h.

. Zabudowywany SSP musi posiada¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajgcg samodzielng (przez

pracownikéw 1Z) regulacje gtosnosci sygnalizacji dziekowe;.

Systemy przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego po
kazdym z torow szlaku.

Wiaczenie ostrzegania na przejezdzie musi by¢ uzaleznione od predkosci maksymalne;j
obowigzujgcej na danej linii i musi uwzglednia¢ minimalny czas ostrzegania
przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego do skrzyzowania (dla ssp).

Urzgdzenia zatgczajgce SSP nalezy zaprojektowac i zabudowac tak aby wigczenie
sygnalizacji dla przebiegow bez zatrzymania nastgpito przed sygnalizatorem ostaniajgcym
odstep, na koncu ktérego stoi semafor stacyjny uzalezniony z systemem przejazdowym.

Systemy przejazdowe muszg by¢ przystosowane do wspotpracy z dowolnymi systemami
stacyjnymi srk za pomocg wtasciwych interfejsow.

Systemy przejazdowe powinny by¢ wykonane w technologii komputerowe;.

Urzadzenia oddziatywania powinny pewnie (niezawodnie) wykrywaé obecnos¢ pojazdu
szynowego.

Systemy przejazdowe powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia dziatajgce na zasadzie innej
niz bocznikowanie tokow szynowych.

Urzadzenia oddziatywania muszg pracowac stabilnie niezaleznie od parametrow
nawierzchni kolejowej, z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem taboru
dopuszczonym do eksploatacji oraz nie powinny powodowac zakiécen w innych
urzgdzeniach srk.

UZK powinno spetnia¢ funkcje sterowania nadrzednego do kontrolowanych systemow ssp
oraz stuzy¢ do informowania dyzurnego ruchu o stanach funkcjonalnych ssp oraz do
wydawania polecenh do systemu ssp.

Systemy przejazdowe powinny by¢ przystosowane do wspotpracy z systemem zdalnej
diagnostyki.

Urzgdzenia muszg charakteryzowaé sie poziomem nienaruszalnosci bezpieczenstwa
okreslonym w le-100a.

Urzagdzenia oddziatywania powinny by¢ odporne na zakidcenia od elektromagnetycznych
hamulcéw zainstalowanych w pojazdach szynowych.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci systemow zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych, a takze obiektéw budowlanych przeznaczonych na
rozmieszczenie urzgdzen srk, oraz wykonawcy robdét zwigzanych z instalacjg tych
systeméw powinni uwzgledni¢ postanowienia instrukcji le-120.

SSP zabudowane na przejezdzie musi umozliwiaC samodzielng regulacja gto$nosci
sygnalizacji na przejezdzie przez personel obstugi technicznej Zaktadu.
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17. Proponowane do zabudowy urzgdzenia i systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach

kolejowo-drogowych i przejsciach muszg spetnia¢c wymagania Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie.

3.7.8.1.5 Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru dSAT

Nie dotyczy

3.7.8.1.6 Kontrola bezpieczenstwa jazdy pociggéw

Nie dotyczy

3.7.8.1.7 Systemy nadrzedne (LCS)

Nie dotyczy

3.7.8.1.8 Systemy diagnostyczne (CUiD)

Nie dotyczy

3.7.8.1.9 Wymagania dotyczace pracy urzadzen

1.

Urzadzenia muszg pracowac poprawnie w przedziatach temperatur zawartych w Instrukcji
le-100a.

Kontenery przytorowe muszg zapewni¢ szczelno$¢ o stopniu ochrony IP56 zgodnie
z wymaganiami podanymi w normie PN-EN 60529:2002.

3.7.8.1.10 Wymagania elektryczne

1.

Rezystancja izolacji kabli, mierzona w warunkach normalnych, powinna wynosi¢ co
najmniej 50 MQ, a przy wilgotnosci 95% i temperaturze 20°C powinna by¢ wieksza od
1 MQ.

Izolacja pomiedzy przewodami a listwg uziemiajgcg powinna wytrzymac przez okres
1 minuty napiecie probiercze 2 kV, 50 Hz.

Urzadzenia muszg dziata¢ prawidtowo przy zmianach napiecia przemiennego — 15%,
+10%,a napiecia statego +/-10%, czestotliwos¢ + 5%.

Urzadzenia muszg spetniaé wymagania w zakresie skutecznej ochrony
przeciwporazeniowej poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkéw ochrony zgodnie
z postanowieniami zawartymi w odpowiednich normach przedmiotowych.
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3.7.8.1.11 Wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej

1.

Urzgdzenia muszg byé odporne na wytadowania elektrostatyczne stykowe z ostrza
probierczego punktowego generatora ESD (2 poziom ostrosci wg p.5 normy
PN-EN 61000-4-2):

1) napiecie probiercze 8kV, impulsy dodatnie i ujemne przy wytadowaniach powietrznych;
2) napiecie probiercze 4kV przy wytadowaniach stykowych.

Urzgdzenia muszg wytrzymac serie szybkich zakiécen impulsowych 5/50ns (typu ,burst")
o biegunowosci dodatniej i ujemnej i nastepujacych amplitudach (poziom ostrosci 3 wg p.
PN-EN 61000-4-4):

1) obwody sygnatowe 2 kV;

2) obwody zasilania 4 kV.

Urzgdzenia muszg by¢ odporne na impulsy 1,2/50 ys o biegunowo$ci dodatniej i ujemnej
(wg normy PN-EN 61000-4-5) o nastepujgcych amplitudach:

1) obwody sygnatowe 2 kV;

2) obwody zasilania 4 kV.

Dopuszczalny poziom zaktocen radioelektrycznych mierzonych na zaciskach zasilania
urzadzen sterujgcych podczas pracy nie powinien przekracza¢ nastepujgcych wartoSci
(wg normy EN 55022 p. 5):

Zakres ?&ﬁ:])thwosm Dopuszczalne poziomy dB (uV)
quasi-szczytowe Srednie

od 0,15 do 0,50 79 66

od 0,50 do 30 73 60

Dopuszczalne zakiécenia promieniowane podczas pracy urzgdzenia mierzone
w odlegtosci 10 m nie powinny przekraczac:

Zakres czestotliwosci Dopuszczalne poziomy dla wartosci
[MHZz] quasi-szczytowej dB (uV/m)
od 30 do 230 40
od 230 do 1000 47

3.7.8.1.12 Wymagania w zakresie odpornosci na wibracje i udary mechaniczne

1.

Urzadzenia powinny wykazywac odpornos¢ na udary i wibracje zgodne z le-100a.

3.7.8.1.13 Wymagania w zakresie konstrukcji i technologii

1.

Konstrukcja urzgdzen powinna umozliwiaC tatwy dostep do wszystkich elementow
i podzespotdw, a takze mozliwo$¢ szybkiej ich wymiany.

Muszg byc¢ spetnione wymogi ochrony przeciwporazeniowe;.

Wyposazenie wewnetrzne powinno by¢ umieszczone na zunifikowanych konstrukcjach
lub w zunifikowanych obudowach.
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4. Potaczenia kablowe z urzgdzeniami zewnetrznymi powinny by¢ zrealizowane poprzez
tatwo dostepne przetacznice.

5. Oddziatywanie warunkow srodowiskowych nalezy ograniczac zgodnie z instrukcjg le-100a.

6. Podstawowe wymagania techniczne i utrzymaniowe dla urzgdzen srk przedstawiono
w instrukcji le-100a.

3.7.8.1.14 Wymagania dla urzadzen wewnetrznych

Nie dotyczy

3.7.8.1.141 Urzadzenia zaleznosciowe srk

Nie dotyczy

3.7.8.1.14.2 Zasilanie stacyjnych urzadzen srk

Nie dotyczy

3.7.8.1.15 Wymagania dla urzadzen zewnetrznych

Nie dotyczy

3.7.8.1.15.1 Sygnalizatory
1. W latarniach sygnatowych stosuje sie Swiatta o kolorach odpowiadajgcych wskazaniom
danego sygnalizatora, wyswietlanych w sposéb ciggty lub migowy.

2. Sygnalizatory i ich konstrukcje wsporcze muszg spetnia¢ wymagania okre$lone w instrukgciji
le-117.

3. W uktadach optycznych semaforéw stacyjnych powinny by¢ stosowane zaréwki, mozliwe
jest zastosowanie uktadéw optycznych wykonanych w technologii LED o ile bedg one
posiadaty stosowne dopuszczenia do stosowania na dzien odbioru technicznego.

4. W uktadach optycznych sygnalizatoréw powinny by¢ stosowane Zzarowki lub uktady
Swietlne wykonane w technologii diodowe;.

5. Widocznosc¢ sygnatéw ma by¢ zgodna z wytycznymi le-4.

6. Do sygnalizowania jazd manewrowych mogg by¢ stosowane sygnalizatory swietine
karzetkowe.

7. Semafory, w przypadku funkcjonalnej koniecznoéci instalacji wyswietlanych wskaznikow
ogolnoeksploatacyjnych typu ,W”, nalezy wyposazaC w elektroniczne wskazniki
wyswietlane wykonane w technologii niezarowej, spetniajgce wymagania Instrukgcji le-102
Wymagania techniczne dla wskaznikéw i tablic sygnatowych.

3.7.8.1.15.2 Napedy zwrotnicowe

Nie dotyczy
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3.7.

10.

11.

8.1.15.3 Urzadzenia kontroli niezajetosci

Do kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw nalezy stosowac liczniki osi.

Liczniki osi muszg pracowaé stabilnie z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem
taboru dopuszczonym do eksploataciji.

Liczniki osi muszg pracowac prawidtowo i stabilnie z kazdym typem dopuszczonego do
eksploatacji pojazdu kolejowego, a takze niezaleznie od parametréw nawierzchni
kolejowej;.

Urzagdzenia do kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw powinny by¢ odporne na zaktdcenia
generowane przez pojazdy szynowe wyposazone w hamulce elektromagnetyczne oraz
na zakfdcenia generowane przez tabor.

Niepetne przekroczenie punktu liczacego przez o$ taboru lub zmiana kierunku ruchu
taboru nad punktem liczagcym nie powinny skutkowac btedem interpretacyjnym lub
liczbowym.

Licznik osi powinien poprawnie zlicza¢ co najmniej 500 osi znajdujgcych sie wewnatrz
sekcji.

Licznik osi musi umozliwiaé niezalezne zerowanie poszczegolnych kontrolowanych sekcji
odcinkéw toréw lub rozjazdéw, a takze umozliwia¢ zerowanie grupowe.

Zerowanie licznika osi powinno by¢ mozliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitéw
elektronicznych sterowania lokalnego.

Czujniki kot zamocowane do szyn muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi, spowodowanymi wystajgcymi czesciami taboru.

Jesli wystepujg czesci elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to skrzynka ta
musi odpowiada¢ wymaganiom klasy ochronnej IP65.

System licznika osi i zastosowane czujniki kota powinny zapewnia¢ adaptowalnos$¢ do
zmiany ukfadu torowego, jednostki liczgce powinny zapewnia¢ mozliwos¢ rekonfiguracji
bez ich wymiany i wymiany czujnikow kota.

3.7.8.1.15.4 Sieé¢ kablowa

1.

Przy zabudowie nowych urzadzen SSP nalezy przyja¢, gdy tylko jest to mozliwe
wykorzystanie transmisji na kablach swiattowodowych.

Kable sygnalizacyjne miedziane nalezy stosowaé na napiecie znamionowe 0,6/1kV;
ponadto w zalezno$ci od typu systemow urzadzen srk mogg by¢ stosowane dodatkowo
inne rodzaje kabli.

Nalezy wykorzystywac osprzet kablowy (mufy, skrzynki, garnki rozdzielcze, szafy kablowe)
stosowany w Spofce PLK SA

Sie¢ kablowa powinna by¢ projektowana z uwzglednieniem postanowien Instrukcji le-120.
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3.7.8.1.15.5 Urzadzenia samoczynnego hamowania pociagéw (SHP)

1.

Nalezy stosowacC elektromagnesy torowe SHP z obwodami rezonansowymi 1000Hz
posiadajgce $wiadectwo typu dopuszczenia do stosowania wydane przez Prezesa UTK,
w  wykonaniu antykradziezowym (bez metali kolorowych na  obudowy)
i antydewastacyjnym.

3.7.8.1.16 Wymagania w zakresie prob technicznych

Odbidr urzgdzen powinien odbywac sie w oparciu o Wytyczne le-6.

W razie koniecznosci Wykonawca obowigzany jest zapewnic¢ komisji odbioru odpowiednie
urzadzenia symulujgce, usprawniajgce przeprowadzenie funkcjonalnego sprawdzenia
dziatania urzadzen.

Wraz z zainstalowanymi urzgadzeniami wykonawca powinien dostarczy¢ symulator
stanowiska pracy obstugi w LCS, $cisle powigzujac logike dziatania z miejscem lokalizac;ji.

3.7.9 Telekomunikacja

1.

W ramach realizacji zamowienia przewiduje sie zmiane kategorii przejazdu z ,A” na ,B”.
W zwigzku z powyzszym Wykonawca zobowigzany jest do przebudowy urzgdzen
tacznosci ruchowej przewodowej w celu zapewnienia tgcznosci (straznicowej i
technologicznej) pomiedzy ND Myszkéw a kontenerem przejazdowym. Wykonawca
uzgodni z wiascicielem (PKP TELKOL Sp. z 0.0.) umiejscowienie istniejgcych instalacji
telekomunikacyjnych podziemnych (kabli telekomunikacyjnych) i sposéb zabezpieczenia
kolidujgcych instalacji w ramach realizacji zamowienia.

2. Zakres Robdt branzy telekomunikacji obejmuije:

1) zabudowe urzadzeh tgcznosci przewodowej w kontenerze przejazdowym,zgodnie z
instrukcjg le-2”;

2) przeniesienie gtowic kablowych kabli telekomunikacyjnych (TKD, TKM) do stupkow
kablowych.

3) Usuniecie kolizji;
4) przebudowe tras kabli telekomunikacyjnych

5) Nalezy przeniesc istniejgcq szafe z urzgdzeniami TVU DR-TECH do nowego kontenera
przejazdowego i uruchomi¢ ponownie system monitoringu.

6) Zabudowa dodatkowego monitora na nastawni dysponujgcej ,Ms” wigczonego do
systemu TVU na przejezdzie.

7) demontaz zegara i dzwonka gtosnobrznigcego.

8) wykonanie odgafezienia z kabla podstawowego OTK36J z wykorzystaniem kabla
OTK12J od ztgcza w km 263,099 do kontenera przejazdowego i zakonczenie go na
przetgcznicy.

9) wykonanie odgaftezienia z kabla XzTKMXpw 35x4x0.8 i zakonczenie go na
przetacznicy w kontenerze.
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3. W przypadku stwierdzenia kolizji z linig Swiattowodowg wybudowang na potrzeby GSM-R
lub innych systemow, przebudowe odcinka linii Swiattowodowej kolidujgcej z
projektowanymi urzadzeniami nalezy wykona¢ zgodnie z ponizszym:

1) Kolizyjny odcinek rurociggu kablowego nalezy przebudowac poza rejon kolizji a
nastepnie wykonaé¢ kalibracje oraz préby szczelnosci catego odcinka pomiedzy
istniejgcymi studniami lub zasobnikami kablowymi. W przypadku utozenia rurociggu
poza terenem kolejowym nalezy uzyskaé zgode wiasciciela terenu oraz zapewni¢ PLK
SA prawo do nieograniczonego bezptatnego dostepu do przebudowanej infrastruktury
np. poprzez ustanowienie stuzebnosci. Wszelkie koszty z tym zwigzane ponosi
Wykonawca.

2) lIstniejgcy kabel optotelekomunikacyjny (catly odcinek fabrykacyjny) nalezy wymienic
pomiedzy istniejgcymi ztgczami odtwarzajgc zapasy kabla a nastepnie wykonac
obustronne pomiary petnego profilu. Niedopuszczalne jest wykonanie dodatkowych
spawow poza istniejgcymi ztgczami.

3) Na odcinkach przebudowy rurociggéw kolizyjnych nalezy uwzgledni¢ odtworzenie
kabla lokalizacyjnego. Rodzaj kabla lokalizacyjnego powinien by¢ zgodny z
~Wytycznymi dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych le-108”.

4) Przebudowany odcinek powinien spetniaé wymagania techniczne i funkcjonalno —
uzytkowe jakim powinny odpowiada¢ kablowe linie optotelekomunikacyjne budowane
dla PLK SA zawarte w le-108.

5) Prace nalezy wykona¢ w uzgodnieniu i pod nadzorem gwaranta infrastruktury
kolizyjnej. Wykonawca zapewni utrzymanie udzielonej gwarancji jakosciowej lub
zapewni 60-miesieczng gwarancje jakosciowg na nowo — wybudowane urzgdzenia.

6) Po wykonaniu prac nalezy niezwlocznie przekaza¢é do PLK SA kompletng
dokumentacje powykonawczg obejmujgcg w szczegolnosci sprawozdania z testow i
pomiarow powykonawczych dokumentujgcych zachowanie parametrow technicznych
sieci, protokoly zageszczenia gruntu i geodezyjng dokumentacje powykonawczg a
takze pozostatg dokumentacje powykonawczg (zalezng od zakresu wykonanych prac)
zgodnie z le-108

7) Zamiar prowadzenia prac nalezy zgtosi¢ do wilasciwego miejscowo Zakfadu Linii
Kolejowych, oraz gwaranta infrastruktury kolizyjne;.

8) Prace na czynnej infrastrukturze systeméw telekomunikacyjnych nalezy prowadzié
zgodnie z postanowieniami instrukcji le-109 ,Procedura PLK SA zgtaszania awarii i
prac planowych na kablach swiattowodowych”. Nalezy takze powiadomi¢ Centrum
Zarzgdzania Siecig PLK SA z wyprzedzeniem co najmniej 30-dniowym.

9) W przypadku gdy zaznaczony na mapach przebieg kabla $wiattowodowego nie
zostanie zidentyfikowany w terenie, Wykonawca ma obowigzek wykona¢ po dwoch
stronach 4 rury z kablem wdmuchiwanym. Dodatkowo obowigzuje koniecznosé
usuniecia ewentualnych kolizji, stosujac powyzej opisane zasady

3.7.10 Elektroenergetyka trakcyjna

Nie dotyczy
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3.7.11 Elektroenergetyka nietrakcyjna

3.71141 Elektroenergetyka do 1 kV

. W zakres elektroenergetyki do 1 kV zalicza sie urzgdzenia, grupy urzgdzen oraz uktady

tworzgce systemy oswietlenia i elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz instalacje nN
stuzgce do zasilania odbioréw stanowigcych wyposazenie linii kolejowe;.

Przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie i budowa/przebudowa urzgdzen i uktadow
elektroenergetyki do 1kV, w tym doprowadzenie zasilania nN (przytaczy
elektroenergetycznych nN) do wszystkich odbioréw wymagajgcych zasilania energig
elektryczng. Projekt rozwigzan, zgodny =z zatwierdzonym przez Zamawiajgcego
wariantem ma uwzglednia¢ obecny stan techniczny urzadzen elektroenergetycznych.
Instalacje elektryczne oraz zabudowywane urzadzenia powinny pobieraé energie
elektryczng przy wspoétczynniku mocy odpowiadajgcym tge <0,4 Niedopuszczalne jest tez
dla przytacza przekompensowanie uktadu zasilania (wystgpienie mocy biernej
pojemnosciowej). W przypadku nie spetnienia tych warunkéw stosowaé kompensacije
mocy biernej. Nalezy dokonaé¢ pomiaru (wykresu) P (moc czynna), Q(moc bierna), tg ¢
dla przylacza w okresie doby podczas normalnej pracy z usrednieniem
pietnastominutowym. Podczas odbioréw Wykonawca powinien kazdorazowo przedstawic
pomiary dobowe, o ktérych mowa powyzej, powinien przedstawi¢ przewidywany wykres
P (moc czynna), Q (moc bierna), tg ¢ dla poszczegdlnego odbioru energii elektrycznej
w okresie 24 godz. dla min. 7 dni podczas normalnej pracy z usrednieniem 15 min., celem
udowodnienia zastosowania wtasciwych urzadzen.

Nalezy dokona¢ analizy efektywnos$ci kosztowej projektowanego przytagcza pod katem
zastosowania odpowiedniej grupy przytgczeniowej IllI/IVIV w celu przedstawienia
najbardziej efektywnego ekonomicznie rozwigzania technicznego dla zakupu energii
elektrycznej, wraz ze wszystkimi sktadnikami cenotwoérczymi w okresie 30 letnim.

W przypadku stwierdzenia koniecznosci zmiany warunkéw przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej, Wykonawca przygotuje wszelkie dokumenty niezbedne do
zawarcia nowych uméw przylgczeniowych lub aneksowania istniejgcych. Umowy
0 przytgczenie zawiera Zamawiajgcy wraz z ponoszeniem kosztéw z nimi zwigzanych.
Dotyczy to wszelkich okolicznosci wynikajgcych ze zmian w zakresie sieci
elektroenergetycznych w obszarze objetym zakresem projektu.

3.7.11.1.1 Opis robét dot. urzadzen elektroenergetyki do 1 kV

W zakresie zadania nalezy:

1)

2)

przebudowaé urzadzenia o$wietlenia zewnetrznego w sposob polegajgcy na wymianie,
opraw wraz ze zrodtami niespetniajgcymi wymogow na oprawy LED oraz urzgdzenh
sterujgcych zapewniajgcych sterowanie reczne i automatyczne, przekazywanie informacji
0 czasie pracy i zuzyciu energii;

wykona¢ wszelkie prace zwigzane z przebudowg kolizji elektroenergetycznych
wynikajgcye z koniecznosci dostosowania infrastruktury bedgcej wtasnoscig energetyki
zawodowej lub innych gestoréow sieci elektroenergetycznej bedg wykonywane na
zasadach okreslonych w pozyskanych warunkach technicznych przebudowy.
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Prace wymienione w powyzszych punktach nalezy wykonacC dla urzadzen energetyki
nietrakcyjnej usytuowanych na liniach bedacych przedmiotem zamowienia w zakresie
kilometrazu okreslonego w 3.7.1 Nawierzchnia kolejowa.

Lp. Lokalizacja Zakres robot do wykonania

¢ Wymiana 2 opraw oswietlenia zewnetrznego przejazdu
kolejowego na oprawy typu LED o parametrach zgodnych z
wymaganiami przepiséw prawa i wymaganiami PN.

e W przypadku zmiany lokalizaciji istniejgcych rogatek
przejazdowych, nalezy zmieni¢ lokalizacje stupow
oswietleniowych- tak aby znajdowaty sie przed rogatkami- w
odlegtosci zgodnej z wymaganiami przepiséw prawa

o Wymiana przewoddéw zasilajgcych oprawy oswietleniowe od
wnek stupowych do opraw oswietleniowych wraz z wymiang
wnek stupowych.

¢ rozdzielnia RSO-2 posiada przygotowane pola zasilajgce
kontener KT i kontener SST; po odtgczeniu straznicy
pozostanie kolejne pole rezerwowe; nie wymaga rozbudowy.

e zwiekszenie przydziatu mocy w zaleznosci od mocy
dobudowywanych urzadzen,

e Prawidtowos¢ wykonania prac nalezy potwierdzi¢
wykonanymi pomiarami, w tym pomiarami natezenia
oSwietlenia zewnetrznego

Przejazd LK 1
km 262,508

3.7.11.2 Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw

Nie dotyczy

3.7113 Oswietlenie obiektéw i obszarow kolejowych

Nie dotyczy

3.7114 Elektroenergetyczne linie zasilajgce nN

Jako zrodio zasilania linii NN nalezy przyjmowacd istniejgce przytgcza elektroenergetyczne,
jezeli spetnione sg techniczne mozliwosci w tym zakresie. W przypadku braku technicznych
mozliwosci zasilania z istniejgcych przytgczy jako zZrodto zasilania nalezy przyjag¢ nowo
projektowane stacje transformatorowe SN/nN lub przytgcza nN realizowane zgodnie
z wydanymi warunkami przytgczeniowymi.

Do projektowania obcigzenia linii nN nalezy przyjmowa¢ sume mocy przytgczeniowych
poszczegoélnych odbioréw przy wspoétczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywang
rezerwa, z wyjgtkiem sytuacji, gdy z linii nN sg zasilane odbiory charakteryzujgce sie duzymi
chwilowymi wahaniami poboru mocy - takie przypadki powinny byé rozpatrywane
indywidualnie. Bilans mocy powinien uwzgledniaé zapas mocy na potrzeby Systemu
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Monitoringu Wizyjnego (SMW) oraz elementéw wykonawczych Centralnego Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP), Rezerwe zdolnosci przesytowych linii nN
nalezy przyjmowac¢ na poziomie 25%. Do zasilania odbioréw elektroenergetyki do 1 kV
preferowane sg kablowe linie nN. Sposob ukfadania linii kablowych powinien uwzgledniaé
wymagania Dokumentu normatywnego 01-10/ET/2018 (let-121).

Zasilanie urzgdzeh przejazdowych (podobnie jak i innych urzgdzen takich jak eor, SRK,
osSwietlenie, obiekty kubaturowe itp.) nalezy zapewni¢ z istniejgcych przytaczy, jezeli moc
przytaczeniowa umozliwia takie rozwigzanie lub wystgpi¢é o warunki przylgczenia do
miejscowego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD), gdy dotychczas przejazd nie
posiadat zasilania albo istniejgce przylgcze nie gwarantuje wiasciwego zasilania (brak mocy).
Jezeli koszty wynikajgce z udzielonych przez OSD Warunkéw zasilania na przejazdach okazag
sie wyzsze od kosztu stacji przeksztattnikowej 3 kV DC/ 0,4 kV AC nalezy zaprojektowac
budowe zasilajgcej stacji przeksztaltnikowej 3 kV DC/ 0,4kV AC (na liniach
zelektryfikowanych). Powyzsza analiza kosztéw powinna uwzglednia¢ takze pézniejsze koszty
eksploatacji zastosowanego rozwigzania zasilania wraz z kosztami zuzytej energii elektrycznej
w okresie 30 lat.

Zastosowane na przytgczach uktady pomiarowo-rozliczeniowe stuzgce do rozliczen zuzycia
i kosztéw energii elektrycznej muszg by¢ zgodne z Instrukcja Ruchu i Eksploatacji Sieci
Dystrybucyjnej poszczegdinych operatoréw systemdw dystrybucyjnych w zakresie techniczno-
organizacyjnym, pozwalajgcym na zmiane sprzedawcy energii elektrycznej na tych
przytgczach.

3.7.12 Ochrona srodowiska

Wykonawca bedzie postepowat zgodnie z przepisami Prawa w zakresie ochrony srodowiska.
W przypadku, gdy zakres przedsiewziecia powoduje, ze zachodzi potrzeba uzyskania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach, Wykonawca opracuje stosowny wniosek o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatgcznikami, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Nie przewiduje sie udzielenia Wykonawcy petnomocnictwa do wystepowania w imieniu
Zamawiajgcego z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach ani
z wnioskiem o decyzje zmieniajgcg. Wnioski po uzgodnieniu przez jednostki/komorki
organizacyjne wskazane w la-14 nalezy przedtozyé do podpisu przedstawicielowi
Zamawiajgcego, ktéry bedzie petnomocnikiem.

Whniosek o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, dokumentacje
srodowiskowg na potrzeby uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
(lub dokonania zmiany takiej decyzji) nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
okreslonymi w Standardowych wymaganiach dla dokumentacji srodowiskowej, przyjetymi
uchwatg nr 836/2013 Zarzgdu PLK SA z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami, dostepnymi
na stronie internetowej Zamawiajgcego oraz zgodnie z przepisami prawa w tym zakresie
obowigzujgcymi na dzieh przedtozenia wniosku o wydanie decyzji/zmiany decyzji do
wiasciwego organu.

W celu ustalenia potrzeby uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, przed
przystgpieniem do opracowania dokumentacji srodowiskowej Wykonawca przygotuje
informacje o zakresie technicznym przedsiewziecia i zaproponuje kwalifikacje
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przedsiewziecia, zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w
sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko. Wykonawca
przediozy informacje o zakresie prac oraz propozycje kwalifikacji przedsiewziecia do Biura
Ochrony Srodowiska w PLK SA w celu uzgodnienia. Wykonawca nie rozpocznie prac nad
dokumentacjg srodowiskowg bez otrzymania akceptacji odnosnie dokonanej kwalifikacji
przedsiewzigcia ze strony Biura Ochrony Srodowiska w PLK SA

Ochrona srodowiska polega na podjeciu dziatan organizacyjnych w fazie budowy oraz
srodkéw technicznych, ktérych celem jest ograniczenie w racjonalny i niezbedny sposoéb
negatywnego wptywu na srodowisko planowanego przedsiewziecia zaréwno w czasie budowy
jak i po przekazaniu do uzytkowania.

Zakres niezbednych dziatan stuzgcych osiaggnieciu ww. celu wynika z uzyskanych w ramach
projektu decyzji administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska, w szczegdlnosci: decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, zgéd wodnoprawnych zgodnie z ustawg z dnia 20 lipca
2017 r. Prawo wodne, zezwolenia na usuniecie drzew lub krzewéw (o ile jest wymagane) oraz
powszechnie obowigzujgcych przepisow. Projekt budowlany bedzie uwzgledniat
postanowienia decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, o ile odmienne wymagania nie
zostang okreslone po przeprowadzeniu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko na
etapie uzyskiwania decyzji o pozwoleniu na budowe. Wykonawca ztozy pisemne
oswiadczenie, ze dokumentacja projektowa, w tym projekt budowlany, jest zgodny z
warunkami okre$lonymi w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z warunkami
okreslonymi w innych decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska, jesli takie
decyzje wydane byly dla przedsiewziecia, a takze warunkami wynikajgcymi z decyzji o
ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach administracyjnych w
zakresie ochrony srodowiska, w szczegolnosci w decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
i postanowieniu okreslajgcym warunki realizacji przedsiewziecia na etapie ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko (o ile taka ocena byta prowadzona). Przed rozpoczeciem roboét
budowlanych, Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu sposob realizacji obowigzkow w
zakresie ochrony $rodowiska w czasie budowy w formie projektu ,Planu Ochrony Srodowiska”.
Podjete dziatania realizujgce warunki decyzji administracyjnych dotyczgcych ochrony
Srodowiska nalezy odpowiednio dokumentowa¢ w postaci wykazu wszystkich obowigzkow
wskazanych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach odnoszgcych sie do fazy budowy,
wraz ze szczegotowg informacjg, jak obowigzki te zostaty uwzglednione w trakcie budowy. W
przypadku wystgpienia bezposredniego zagrozenia szkodg w $rodowisku spowodowanego
prowadzonymi przez Wykonawce robotami budowlanymi, Wykonawca zobowigzany jest do
podjecia niezwtocznych  dziatann  zapobiegawczych. Wykonawca ponosi  petng
odpowiedzialnos¢ prawng i materialng za szkody w $rodowisku powstate wskutek
prowadzenia robot budowlanych. W przypadku wystgpienia szkody w srodowisku Wykonawca
jest zobowigzany do podjecia dziatan w celu ograniczenia szkody w srodowisku, zapobiezenia
kolejnym szkodom oraz do podjecia dziatan naprawczych. Wykonawca ma obowigzek
udokumentowaé m.in.: rodzaj i skale zanieczyszczenia, podjete dziatania zapobiegawcze i
naprawcze. Wszelkie dziatania zapobiegawcze i naprawcze Wykonawca przeprowadzi na
wiasny koszt. W przypadku wprowadzenia zanieczyszczen do wody, powierzchni ziemi
Zamawiajgcy zastrzega sobie prawa zgdania przedstawienia wynikow badan prébek
srodowiskowych wykonanych przez akredytowane laboratorium.
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Z chwilg przejecia Placu Budowy Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ za dziatania
i zaniechania wtasne oraz osob trzecich, ktérymi sie postuguje, w tym za nalezyte
gospodarowanie wodami. Wykonawca jest zobowigzany umozliwi¢ organom wtasciwym w
sprawach gospodarowania wodami prowadzenie dziatan wynikajgcych z ustawy Prawo
wodne. Ponadto Wykonawca dokona wszelkich wymaganych wyjasnien w trakcie kontroli, co
nie zwalnia Wykonawcy z zadnej odpowiedzialnosci zgodnie z Umowa.

3.7121 Ochrona przed hatasem i drganiami

Infrastruktura powinna by¢ tak projektowana, by na etapie jej eksploatacji nie dochodzito do
przekroczehh dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku ani do przekroczen
normatywnych poziomow drganh przenoszonych na ludzi i budynki.

W czasie prowadzenia prac nalezy ogranicza¢ do niezbednego minimum roboty budowlane,
ktore powodowaC mogg powstawanie dokuczliwosci akustycznych dla okolicznych
mieszkancow oraz emisje drgan negatywnie wptywajacych na ludzi i budynki.

3.712.2 Pozostate urzagdzenia ochrony srodowiska

Nie dotyczy

3.712.3 Pomiary porealizacyjne

Nie dotyczy

3.712.4 Wymagania w zakresie uzyskania nowej i/lub zmiany decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

3.7.12.5 Wymagania w zakresie ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko

3.7.12.6 Wymagania w zakresie gospodarki odpadami

Wymagania w zakresie prowadzenia gospodarki odpadami oraz sposéb postepowania
z materiatami z demontazu reguluje Subklauzula 7.10 Warunkoéw Szczegdlnych Umowy
w Tomie Il SIWZ - Warunki Umowy, Instrukcja PLK SA dotyczgca gospodarki odpadami dla
Wykonawcéw Is-3, Wytyczne postepowania ze ztomem w PLK SA Im-2 oraz Instrukcja
kwalifikowania materiatéw pochodzgcych z dziatalnosci PLK SA Im-3.

3.712.7 Wymagania w zakresie usuwania drzew i krzewéw

Nie dotyczy

3.7.12.8 Wymagania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej

Wykonawca uzyska wszystkie wymagane zgody wodnoprawne zgodnie z ustawg z dnia
26 czerwca 2025r. Prawo wodne (Dz.U. 2025 poz. 960 z pdzn. zm.) w szczegdlnosci
w przypadku:
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—

ustug wodnych;

szczegolnego korzystania z wod;

wykonania urzadzen wodnych;

zmiany uksztattowania terenu na gruntach przylegajgcych do wod, majgcg wptyw

na warunki przeptywu waod;

5) regulacji wod;

6) ksztattowania nowych koryt ciekéw naturalnych;

7) prowadzenia przez wody powierzchniowe ptyngce w granicach linii brzegu oraz
przez waty przeciwpowodziowe obiektéw mostowych, rurociggéw, przewodow
w rurociggach ostonowych lub przepustow;

8) trwatego odwodnienia wykopdéw budowlanych;

9) prowadzenia rob6t w wodach oraz innych robét, ktére mogag by¢ przyczyng zmiany
stanu wéd podziemnych;

10) przebudowy lub odbudowy urzgdzeh odwadniajgcych zlokalizowanych w pasie
drogowym drég publicznych, obszarze kolejowym;

11) przebudowy rowu polegajgcej na wykonaniu przepustu lub innego przekroju

zamknietego na dtugosci nie wiekszej niz 10 m;

N

Ww. katalog nie zwalnia Wykonawcy z obowigzku analizy pozostatych obowigzkdow
wynikajgcych z ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W przypadku zgtoszen
wodnoprawnych Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania od organu zaswiadczenia o
niezgtoszeniu sprzeciwu do dokonanego zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca jest zobowigzany do uzgadniania z Zamawiajgcym wystgpien do Waod Polskich.

Wykonawca, w uzasadnionych przypadkach, po akceptacji Zamawiajgcego, dokona zgtoszen
wtasciwemu regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska, o ktérych mowa w art. 118 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

Wykonawca opracuje wnioski z niezbednymi zatgcznikami o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu poruszania si¢ pojazdami w wodach
powierzchniowych oraz po gruntach pokrytych wodami, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu
wykonywania na watach przeciwpowodziowych robét lub czynnosci, ktore mogg wptywac na
szczelnosé lub stabilnos¢é watdéw przeciwpowodziowych oraz zgtoszenie wodnoprawne i ztozy
do uzgodnienia do komérki prowadzgcej projekt w Centrum Realizacji Inwestycji PLK SA, w
terminie zgodnie z instrukcjg la-14. Komodrka prowadzaca projekt w Centrum Realizacji
Inwestycji dokonuje weryfikacji dokumentéw, uwzgledniajac stanowisko komérki wiasciwej ds.
ochrony Ssrodowiska Centrali Spotki i wiasciwego terytorialnie Zaktadu Linii Kolejowych.
Wykonawca upowazniony jest ztozy¢ dokumenty do wiasciwego organu po uzyskaniu
uzgodnienia komorki prowadzacej projekt w Centrum Realizacji Inwestyciji.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub) operatéw Wykonawca zobowigzany jest
okresli¢ odbiornik wéd odprowadzanych z obszaru kolejowego oraz poprawnie ustali¢ status
Srodlagdowych wod ptyngcych lub stojgcych, o ktorych mowa w art. 22 i 23 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub operatéw) Wykonawca wykorzysta Wytyczne
obliczania ilosci wéd opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym (Is-2).

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich dokumentéw, o
ktorych mowa powyzej, uzupetnien i korespondencji prowadzonej podczas postepowania
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administracyjnego, w tym ostatecznych wersji operatow wodnoprawnych oraz uzyskanych
zgod wodnoprawnych (zaréwno w wersji nieedytowalnej jak i edytowalnej) i zadwiadczen o
niezgtoszeniu sprzeciwu do zgtoszen wodnoprawnych. Dokumenty te powinny by¢
dostarczone zaréwno do komorki prowadzacej projekt w Centrum Realizacji Inwestycji PLK
SA jak rowniez do komorki wtasciwej ds. ochrony srodowiska Centrali Spétki | wiasciwego
terytorialnie Zakfadu Linii Kolejowych

Najpdzniej w dniu ztozenia pierwszego wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej badz wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
Wykonawca (a w przypadku braku koniecznosci uzyskiwania ww. decyzji lokalizacyjnych —w
terminie wskazanym w la-14), przekaze do Zamawiajgcego, w tym do Biura Ochrony
Srodowiska, harmonogram uzyskiwania pozwolen wodnoprawnych (z wyszczegdlnieniem
terminéw zilozenia poszczegdlnych wnioskdéw oraz uzyskania poszczegdinych decyzji) oraz
harmonogram dokonania zgtoszen wodnoprawnych.

Wykonawca, w terminie 3 dni roboczych od dnia ztozenia wniosku o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego /od dnia dokonania zgtoszenia wodnoprawnego, przekaze Zamawiajgcemu,
w tym do Biura Ochrony Srodowiska, kompletny ostateczny wniosek o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego/ zgtoszenie wodnoprawne, wraz z zatgcznikami (zarbwno w wersji
edytowalnej jak i nieedytowalne;j).

Wykonawca, w terminie 10 dni roboczych od dnia uzyskania pozwolenia wodnoprawnego
/potwierdzenia braku zgtoszenia sprzeciwu przez witasdciwg jednostke Panstwowego
Gospoadrstwa Wodnego Wody Polskie, przekaze do Zamawiajgcego, w tym do Biura Ochrony
Srodowiska, uzyskane pozwolenie wodnoprawne/ informacje o braku sprzeciwu do
zgtoszenia, wraz z catg korespondencjg prowadzong z organem w trakcie postepowania w
sprawie wydania pozwolenia wodnoprawnego i w sprawie zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca zobowigzany jest do zapobiegania zanieczyszczeniu wod podziemnych,
powierzchniowych i gleby. W przypadku podejmowania dziatalnosci, ktorej negatywne
oddziatywanie na $rodowisko nie jest jeszcze w pelni rozpoznane, Wykonawca jest
obowigzany podjg¢ wszelkie mozliwe Srodki zapobiegawcze, w tym okreslone w programie
ochrony srodowiska zaakceptowanym przez Zamawiajgcego.

Elementy infrastruktury kolejowej, w tym w szczegdlnosci obiekty inzynieryjne
oraz odwodnienie, powinny by¢ tak zaprojektowane, by gwarantowaty prawidtowe
funkcjonowanie rowniez w przypadku wystgpienia zdarzen ekstremalnych, w tym powodzi,
wynikajacych z przewidywanych zmian klimatu, wg scenariusza klimatycznego
opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego o scenariusz emisji RCP8.5.

W ramach robét odwodnieniowych nalezy zrezygnowac ze stosowania urzgdzen wodnych,
ktore mogtyby spowodowac zagrozenie dla zwierzat i zastgpi¢ je innym rozwigzaniem, ktore
nie bedzie stanowito putapki dla matych i $rednich zwierzat.

Prace w zakresie obiektéw inzynieryjnych oraz odwodnienia powinny by¢ prowadzone w taki
sposob, by w wyniku realizacji przedsiewziecia nie ulegty istotnemu pogorszeniu wskazniki
jakosci wod (objetych jednolitymi czesciami wéd) dotyczace:

1) elementow biologicznych (ij. wskazniki oparte na wystepowaniu i liczebnosci
poszczegoélnych gatunkéw organizmow);

2) wiasciwosci fizykochemicznych (aby nie zostaty przekroczone dopuszczalne stezenia
wystepowania poszczegoélnych substancji);
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3) wiasciwosci hydromorfologicznych (tj. wskazniki dotyczgce wielkosci przeptywu i jego
dynamiki, stanu, potgczenia cieku z wodami podziemnymi oraz dotyczgce morfologii
cieku, tj. zmian gtebokosci, wielkosci i struktury podifoza oraz struktury i warunkow
strefy brzegowej).

Planowane zamierzenie nie moze negatywnie wptywa¢ na cele ochrony wéd w rozumieniu
art. 4.1. w zwigzku z art.4.7. Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy wspdélnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Ramowej Dyrektywy Wodnej).

Jezeli w zakres inwestycji wchodzi przebudowa lub budowa drog publicznych, Wykonawca
zobowigzany jest dla tych drég wykonac¢ system odwodnienia niezalezny od systemu
odwodnienia kolejowego, ktéry zostanie zlokalizowany na terenie docelowo przekazywanym
do zarzadcy drogi i w taki sposéb, aby mozliwe bylo uzyskanie dla tego systemu odrebnej
zgody wodnoprawnej. Nalezy dgzy¢, aby wody opadowe lub roztopowe z drég byty
odprowadzane poza obszar kolejowy. W przypadku braku mozliwosci odprowadzania waod
opadowych lub roztopowych poza obszar kolejowy Wykonawca zobowigzany jest ustali¢, czy
system odwodnienia linii kolejowej jest w stanie przyjg¢ wody opadowe lub roztopowe z drég
i uwzgledni¢ niniejsze w rozwigzaniach projektowych.

Zadanie polegajgce na przebudowie lub budowie urzgdzenia wodnego w zakresie
wynikajacym z koniecznosci jego dostosowania do inwestycji dotyczacych linii kolejowych
powinno by¢ realizowane na podstawie porozumienia z wlasciwym zarzgdcg urzgdzenia
wodnego. Porozumienie proceduje Wykonawca w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

3.7.12.9 Wymagania w zakresie spetniania zasady DNSH

Wytyczne do zasady ,nie czyn powaznych szkdd, — [ang. ,Do No Significant Harm” (zasada
DNSH)]

Wykonawca robét budowlanych na kazdym etapie dziatania: planowania, organizacji oraz
realizacji rob6t budowlanych ma obowigzek kierowania sie zasadg ,nie czyn powaznych
szkéd, — [ang. ,Do No Significant Harm” (zasada DNSH)], w rozumieniu art. 17 rozporzgdzenia
(UE) nr 2020/852 (rozporzadzenie w sprawie taksonomii) oraz wytycznymi Komisji
Europejskiej co do zastosowania zasady “nieczynienia znaczgcej szkody” w odniesieniu do
Rozporzadzenia w sprawie RRF z dnia 12.02.2021. Projekt objety zamowieniem planowany
jest do dofinansowania ze srodkéw Instrumentu na rzecz Odbudowy Zwigkszenia Odpornosci
wprowadzonym Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia
12.02.2021 ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Zasada ,nie czyn powaznych szkéd” (DNSH) dotyczy 6 obszaréw okreslonych w art. 17 ust. 1
rozporzadzenia UE) nr 2020/852. Zgodnie z zasadg DNSH uznaje sie, ze:

1) dana dziatalno$¢ wyrzgdza powazne szkody tagodzeniu zmian klimatu, jezeli prowadzi do
znaczacych emisji gazéw cieplarnianych;

2) dana dziatalno$¢ wyrzadza powazne szkody adaptacji do zmian klimatu, jezeli prowadzi
do nasilenia niekorzystnych skutkéw obecnych i oczekiwanych, przysztych warunkow
klimatycznych, wywieranych na te dziatalno$¢ lub na ludzi, przyrode lub aktywa;

3) dana dziatalno$¢ wyrzgdza powazne szkody zréwnowazonemu wykorzystywaniu i
ochronie zasobéw wodnych i morskich, jezeli dziatalno$¢ ta szkodzi dobremu stanowi lub
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4)

o)

6)

dobremu potencjatowi ekologicznemu jednolitych czesci wod, w  tym  wadd
powierzchniowych i wéd podziemnych; lub dobremu stanowi srodowiska woéd morskich;
dana dziatalnos¢ wyrzadza powazne szkody gospodarce o obiegu zamknietym, w tym
zapobieganiu powstawaniu odpadéw i recyklingowi, jezeli dziatalnos¢ ta prowadzi do
znaczgcego braku efektywnosci w wykorzystywaniu materiatéow lub w bezposrednim lub
posrednim wykorzystywaniu zasobdéw naturalnych, lub do znacznego zwiekszenia
wytwarzania, spalania lub unieszkodliwiania odpadéw, lub jezeli dtugotrwate skladowanie
odpaddéw moze wyrzadzac powazne i dlugoterminowe szkody dla srodowiska;

dana dziatalno$¢ wyrzgdza powazne szkody zapobieganiu zanieczyszczeniu i jego
kontroli, jezeli prowadzi do znaczgcego wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza,
wody lub ziemi;

dana dziatalnos¢ wyrzadza powazne szkody ochronie i odbudowie bior6znorodnosci
i ekosystemow, jezeli dziatalnosé ta w znacznym stopniu szkodzi dobremu stanowi
i odpornosci ekosystemow lub jest szkodliwa dla stanu zachowania siedlisk i gatunkéw,
w tym siedlisk i gatunkéw objetych zakresem zainteresowania Unii.

Przy ocenie dziatalnosci na podstawie wyzej okreslonych kryteridw uwzglednia sie zarbwno
skutki Srodowiskowe samej dziatalnosci, jak rowniez wpltyw, jaki na srodowisko majg produkty
dostarczane i ustugi swiadczone w ramach tej dziatalnosci przez caty cykl ich zycia,
szczegolnie z uwzglednieniem wytwarzania, uzytkowania i zakonczenia cyklu zycia tych
produktow i ustug.

Minimalne wymagania dotyczace przestrzegania zasady DNSH w ramach umowy obejmuija:

1)

2)
3)

4)

5)

6)

7)
8)
9)

Przestrzeganie wymagan decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, pozwolenia
wodnoprawnego — o ile sg wymagane dla danego projektu zaréwno w zakresie sposobu
realizacji urzgdzen ochrony srodowiska jak i ograniczen lub zaniechan.

Przestrzeganie innych decyzji i pozwoleh administracyjnych w zakresie ochrony
Srodowiska.

Przestrzeganie przepisow prawa krajowego w zakresie ochrony $rodowiska oraz
przepiséw UE wprost obowigzujgcych, wytycznych technicznych itp.

Racjonalne i oszczedne gospodarowanie terenem w taki sposob, aby minimalizowac teren
potrzebny do organizacji zaplecza budowy i ograniczaé dokonywanie na tym terenie
przeksztatcania powierzchni ziemi, zageszczania gruntu, utwardzania, zmniejszenia
powierzchni biologicznie czynnej czy innego oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze,
ktore wczesniej nie wystepowato.

Stosowanie sprawnych maszyn i urzagdzen budowlanych w celu ograniczenia wyciekow
lub zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo — wodnego oraz w celu ograniczenia
oddziatywania na klimat i powietrze atmosferyczne.

Roboty budowlane — jezeli sg przewidywane w granicach ciekéw wodnych, gruntéw
pokrytych wodami — prowadzi¢ zgodnie z projektem budowlanym, posiadanymi
pozwoleniami, w sposob ograniczajgcy czas ingerencji w koryta ciekow;

Zapobieganie powstawaniu odpaddw i zmniejszenie ich ilosci.

Stosowanie selektywnej zbiorki odpadéw budowlanych i rozbiérkowych.

Przestrzeganie zasady, by co najmniej 70 % (masy) innych niz niebezpieczne odpadéw z
budowy i rozbiorki (wylgczajgc naturalnie wystepujgce materiaty okres$lone w kategorii
17 05 04 w europejskim wykazie odpaddéw ustanowionym w decyzji 2000/532/WE)
wytwarzanych na placu budowy byto gotowych do ponownego uzycia, recyklingu i innych
procesow odzysku materiatu, takich jak wypetnianie wyrobisk z wykorzystaniem odpadow
zastepujgcych inne materialy, zgodnie z hierarchia postepowania z odpadami i
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Protokotem UE dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbiérki (operatorzy
ograniczajg wytwarzanie odpadow w procesach zwigzanych z budowg i rozbiorka,
zgodnie z Protokotem UE dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbiorki
oraz uwzgledniajgc najlepsze dostepne techniki i stosujgc selektywng rozbiorke w celu
umozliwienia usuniecia substancji niebezpiecznych i bezpiecznego postepowania z nimi
oraz utatwienia ponownego uzycia i wysokiej jakosci recyklingu w drodze selektywnego
usuwania materiatdw z wykorzystaniem dostepnych systeméw sortowania odpadow z
budowy i rozbiérki). Przestrzeganie zasady (zalecane), by dany zasob zawierat co
najmniej 15% (wagowo) zawartosci pochodzacej z recyklingu, zawarto$ci ponownie
wykorzystanej, zawartosci ponownie przetworzonej i/lub produktéw ubocznych.

10) Stosowanie srodkow stuzgcych redukcji emisji hatasu, kurzu i zanieczyszczeh w trakcie
prowadzenia robot budowlanych lub konserwacyjnych.

11) Elementy konstrukcyjne/budowlane i materialy stosowane w konstrukcji nie moga
zawiera¢ azbestu ani groznych substancji zidentyfikowanych na podstawie wykazu
substancji wymagajgcych zezwolenia, okreslonego w Zatgczniku XIV do rozporzgdzenia
(WE) nr 1907/2006 ani tez substancji niebezpiecznych dla gleby i wody zgodnie z normami
ochrony wéd (np. unijne ramy prawne dla ochrony woéd UE lub krajowe rozporzgdzenie w
sprawie ochrony wéd podziemnych).

12) Zapewnienie, ze roboty budowlane nie bedg negatywnie oddzialywaé na
bioréznorodnosc.

13) Zapewnienie, ze zastosowane materiaty i wyroby bedg odporne na dziatanie czynnikow
atmosferycznych w warunkach przewidywanych zmiany klimatu wg scenariusza
klimatycznego opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego o scenariusz emisji RCP
8.5.

Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia oSwiadczenia, ze realizuje roboty zgodnie z zasadg
DNSH. Oswiadczenie takie nalezy przedstawi¢ po zakonczeniu prac, wraz z operatem
kolaudacyjnym. Oswiadczenie takie nalezy przedstawiaé réwniez kazdorazowo na zyczenie
Zamawiajgcego. Oswiadczenie powinno dotyczy¢ okresu, dla ktérego jest wydawane.
Oswiadczenie przedktadane wraz z operatem kolaudacyjnym powinno obejmowac caty okres
prowadzenia robdét budowlanych i wszystkie czynnos$ci Wykonawcy. Przedkifadanie w/w
oswiadczeh niezwalania wykonawcy z realizacji sprawozdawczosci okreslonej w przepisach
prawa oraz regulacjach wewnetrznych Zamawiajgcego. Wykonawca zobowigzany jest do
udostepnienia na zgdanie Zamawiajgcego dokumentacji oraz dowoddw potwierdzajgcych
spetnienie zasady DNSH w terminie i formie okre$lonej przez instytucje odpowiedzialng za
dofinansowanie realizowanego projektu na kazdym etapie realizacji Umowy.

3.7.13 Kolizje z sieciami zewnetrznymi

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z zidentyfikowang przez Zamawiajgcego
istniejgca infrastrukturg obcg i wlkasng wskazang w niniejszym PFU. Dodatkowo Wykonawca
dokona weryfikacji i uszczegotowienia informacji zawartych w PFU o pozostatg infrastrukture
takg jak: dreny, linie i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, urzgdzenia wodne,
gazociagi, a takze obiekty budownictwa lgdowego, itp., jeszcze przed wykonaniem
jakiegokolwiek wykopu i rozpoczeciem innych robdt mogacych naruszy¢ tg infrastrukture.

Kazdorazowo przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy wykona¢ przekopy
probne/wykopy kontrolne dla identyfikacji uzbrojenia podziemnego, ktérego uszkodzenie
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu, szczegdlnie ruchu kolejowego.
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W przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych urzadzen, sieci nienaniesionych na mapy
geodezyjne nalezy je zabezpieczy¢ ipowiadomi¢ wiascicieli infrastruktury podziemnej,
Inzyniera oraz Zamawiajgcego.

Kolizje i zblizenia wynikajgce z zastosowania przez Wykonawce technologii robot
niezbednej dla potrzeb realizacji inwestycji Wykonawca usunie na podstawie opracowanej
dokumentacji projektowej. Sposdb wykonania robét w miejscach kolizji i zblizen nalezy
uzgodni¢ z gestorem danej sieci.

W terminie 14 dni od odbioru ostatniego elementu zwigzanego z przebudowg danej kolizji
Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ do Inzyniera petng dokumentacje geodezyjng
i powykonawczg dla tej kolizji.

W przypadku wystgpienia koniecznosci usuniecia kolizji inwestycji Zamawiajgcego z sieciami
podmiotow zewnetrznych, Wykonawca pozyska postanowienia, zezwolenia, porozumienia,
umowy i inne warunki usuwania kolizji z infrastrukturg techniczng nalezgca do osoéb trzecich.
Wszelkie porozumienia, umowy itp. dotyczace usuwania kolizji z sieciami zewnetrznymi,
w zakresie kwestii zwigzanych z ustanawianiem ograniczonych praw rzeczowych podlegajg
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

W przypadku koniecznosci ustanowienia ograniczonego prawa rzeczowego na
nieruchomosciach/prawie uzytkowania wieczystego Zamawiajgcego nalezy zastrzec, ze
prawo to moze zosta¢ ustanowione po uzyskaniu zgdd wtasciwych organéw korporacyjnych
Zamawiajgcego, ponadto Wykonawca dofozy staran oraz je udokumentuje, aby prawo to
zostato ustanowione za wynagrodzeniem.

Wykonawca sporzadzi i przekaze Zamawiajgcemu operaty szacunkowe okreslajgce wartosé
ograniczonych praw rzeczowych, ustanawianych w zwigzku z usuwaniem Kkolizji z sieciami
zewnetrznymi.

Zamawiajgcy nie posiada wiedzy o wystepujgcych kolizjach z sieciami: wodociggowymi,
kanalizacyjnymi, gazowymi, telekomunikacyjnymi, elektroenergetycznymi itp. poza sieciami
naniesionymi na mapach do celéw projektowych...W zakresie usuwania kolizji i zblizen z
infrastrukturg TK Telekom Sp. z 0.0. wynikajgcych z zastosowania przez Wykonawce
technologii robot niezbednej dla potrzeb realizacji inwestycji Wykonawca zobowigzany
bedzie przestrzega¢ postanowien Porozumienia w sprawie usuwania kolizji infrastruktury
PLK SA z elementami infrastruktury telekomunikacyjnej TK Telekom Sp. z 0.0. w zwigzku
z realizacjg inwestycji przez PLK SA zawartego w dniu 30 marca 2015 r. pomiedzy PLK SA
a TK Telekom Sp. z 0.0.. Podstawg do usuniecia kolizji jest podpisanie przez PLK SA i TK
Telekom Umowy kolizyjnej, ktérej wzor stanowi zatgcznik nr 2 do Porozumienia. W
przypadkach braku zawarcia takiej umowy pomiedzy PLK SA a TK Telekom przed terminem
rozpoczecia robét (zgodnie z harmonogramem) usuwanie kolizji odbywa sie na zasadach
okreslonych w Prawie budowlanym.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PKP TELKOL Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii niezbednej dla potrzeb wykonania robot
Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢ postanowien Porozumienia w sprawie
usuwania kolizji infrastruktury PLK SA z elementami infrastruktury telekomunikacyjnej PKP
TELKOL Sp. z o.0., w zwigzku z realizacjg inwestycji przez PLK SA zawartego w dniu
30 grudnia 2015 r. pomiedzy PLK SA a PKP TELKOL Sp. z 0.0..

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PKP Energetyka S.A. wynikajgcych
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z zastosowania przez Wykonawce technologii robét, niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji, Wykonawca zobowigzany bedzie do usuniecia kolizji zgodnie z warunkami
technicznymi usuniecia kolizji, umowg o usuniecie kolizji zawartg pomiedzy PLK SA
i PKP Energetyka S.A. oraz dokumentacjg projektowg uzgodniong z PKP Energetyka S.A.

PLK SA lub Wykonawca upowazniony i dziatajgcy na zlecenie PLK SA, wystgpi do PKP
Energetyka S.A. z wnioskiem o okreslenie warunkéw technicznych usuniecia kolizji oraz
uzgodnienie przedstawionej dokumentacji projektowe;j.

Na podstawie wydanych przez PKP Energetyka S.A. warunkéw technicznych usuniecia kolizji,
PLK SA podpisze z PKP Energetyka S.A. umowe o usunigcie kolizji. Wykonawca rozpocznie
roboty zwigzane z usunieciem kolizji dopiero po podpisaniu umowy o usuniecie kolizji
pomiedzy PLK SA a PKP Energetyka S.A.

Przed przystgpieniem do robét zwigzanych z usunieciem kolizji przedstawiciele PLK SA
lub Wykonawca oraz PKP Energetyka S.A. komisyjnie uzgodnig mozliwos¢ ponownego
wykorzystania elementéw infrastruktury wchodzgcej w zakres usuwanej kolizji.

Odbiér techniczny wykonanych robét nastgpi na zasadach okreslonych w umowie
0 usuniecie kolizji.

Wszystkie linie kablowe przebudowywane w ramach usuwania kolizji powinny znajdowac sie
na gtebokosci minimum 1,5m (dotyczy gornej krawedzi rury ostonowej) od gtowki szyny
projektowanego ukfadu torowego. Kable powinny byé zabezpieczone pod nasypem kolejowym
rurami ostonowymi sztywnymi grubosciennymi o srednicy minimum 110 mm dla kabli nN oraz
min. 160 mm dla kabli SN. W przypadku linii napowietrznych zachowana musi by¢ skrajnia
pionowa dla przewoddw nad uktadem torowym oraz skrajnia pozioma dla stanowisk stupowych
wobec uktadu torowego.

3.7.14 Inne

3.7141 Inne wymagania i czesci zapasowe

1. W ramach realizacji zamowienia Wykonawca opracuje i wdrozy nowg, statg organizacje
ruchu na przejezdzie.

2. Dostawa czesci zapasowych
1) Wykonawca dostarzy czesci zapasowe o wartosci 3% (netto);

2) Specyfikacja materialtowa podlega akceptacji przez Uzytkownika (odpowiednio
terytorialnego ISE);

3. Wykonawca dostarczy wszystkie niezbedne wskazniki na wyposazenie kontenera (znaki
STOP, Rogatka uszkodzona itp.

4. Wykonawca dostarczy i zabuduje tabliczki informacyjne, z obu stron przejazdu,
0 ,samoczynnie zataczanej sygnalizacji”.

5. Wykonawca wykona i dostarczy przed uruchomeniem urzadzen SSP wszystkie niezbedne
instrukcji obstugi. Minimum 3 egzemplarze kazej instrukcji w postaci drukowanej oraz
elektronicznej edytowalne;.
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3.8 Roboty budowlane

Czes¢ 2 Przebudowa przejazdu kolejowo-drogowych wraz ze zmiang kategorii

przejazdu z A do B linia nr 133 w km 7,025

Zakres robot budowlanych koniecznych do wykonania w podziale branzowym:

1) przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia;

2) budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego;

3) urzadzenia sterowania ruchem kolejowym;
4) telekomunikacja;

5) elektroenergetyka nietrakcyjna;

6) ochrona srodowiska;

7) kolizje z sieciami zewnetrznymi;

8) inne roboty: opracowanie i wdrozenie statej organizacji ruchu na przejezdzie.

Wszystkie Roboty muszg by¢ prowadzone zgodnie z Prawem oraz normami i standardami
technicznymi obowigzujgcymi w danej branzy infrastruktury kolejowej, z wykorzystaniem
wspotczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowigzujacych przepisow BHP.

3.8.1 Nawierzchnia kolejowa

Nie dotyczy

3.8.11 Tory

Nie dotyczy
3.8.1.2 Rozjazdy

Nie dotyczy

3.8.2 Podtorze

Nie dotyczy

3.8.21 Odwodnienie
Nie dotyczy
3.8.3 Obiekty inzynieryjne

Nie dotyczy

3.8.4 Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

Nie dotyczy
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3.8.5 Drogi kotowe

Nie dotyczy

3.8.6 Budowle i obiekty obstugi podréznych

Nie dotyczy

3.8.7 Budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego

Lokalizacja Zakres robot do wykonania
Posterunek
1 swrotniczowskinr 12 | Rozbiérka budynku wraz z likwidacjg przytgczy,
km 7.016 o Uzupefnienie terenu po rozebranym budynku ziemig urodzajng

W ramach zadania nalezy zabudowac ogrodzenie kontenera przejazdowego SSP
z furtkg zamykang na klucz, dla ochrony przed dostepem osob niepowotanych.

3.8.8 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Urzadzenia SSP nalezy zaprojektowac dla predkosci rozktadowej 140 km/h.

Zamawiajgcy udostepni Wykonawcy posiadane plany schematyczne urzgdzen srk.
Wykonawca, uwzgledni informacje zawarte w rozdziale 2.2.2.7 niniejszego PFU oraz ponizszy
zakres prac do zaprojektowania i wykonania.

Zakres robdt w ramach wariantu w branzy sterowania ruchem kolejowym przedstawiono
w ponizszych tabelach.

Linia nr 133

Lp. Lokalizacja Zakres robot do wykonania

e Wykonanie projektu wykonawczego

e Zabudowa niezbednej sieci kablowej do pracy SSP
i obustronnego  uzaleznienia z urzgdzeniami  stacyjnymi
(miedzianej i Swiattowodowej), wraz z przepustami pod torami
i drogami.

e Zabudowa nowego, samoczynnego systemu przejazdowego
et ool kat. B w samodzielnym kontenerze.
rzejazd kolejowy : - .
1 w km. 7,025 e Zabudowa nlezbe’dnych czujnikéw osi kota.
e Zabudowa napedow rogatkowych

e Zabudowa zgodnie z projektem niezbednej ilosci
sygnalizatorow przejazdowych.

e Zabudowa nowego systemu telewizji TVp zgodnego
z Instrukcjg le-111.

. Demontaz wszystkich zbednych zewnetrznych i

wewnetrznych urzadzen urzadzen srk i telekomunikacyjnych
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Lp. Lokalizacja Zakres rob6t do wykonania

¢ \Wykonanie projektu wykonawczego

e Zabudowa niezbednych wewnetrznych urzadzen srk dla
umozliwienia obustronnego uzaleznienia przejazdu w km 7,025
, w stacyjnych urzadzeniach srk

Stacja Dabrowa

Goérnicza Potudniowa | ® Przebudowa systemu kontroli niezajetosci

2 nastawnia e Zabudowa urzgdzen UZK na nastawni ,DP”

dysponujaca ,DP” e Zabudowa urzgdzen recznego zatgczenia ostrzegania dla jazd
na ,Sz” lub rozkaz pisemny (gdy nie da sie tego wykonaé
z poziomu UZK)

e Demontaz wszystkich zbednych zewnetrznych i
wewnetrznych urzadzen urzgdzen srk i telekomunikacyjnych

3.8.8.1 Wytyczne ogodlne

1. Przyjmuje sie, ze na linii kursowac¢ beda pociagi:
1) roznych maksymalnych predkos$ciach;
2) réznych dlugosciach drég hamowania;
3) wyposazone w poktadowe urzgdzenia systemu bezpiecznej kontroli jazdy pociggu
ERTMS/ETCS, jak tez pociggi nie posiadajgce ww. urzgdzen.

2. Wszystkie urzgdzenia sterowania ruchem kolejowym ujete w rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 pazdzernika 2020 r. w sprawie dopuszczania do
eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzgdzen i pojazdow kolejowych (Dz.U. 2020
poz. 1923 z p6ézn. zm.), stosowane na liniach kolejowych objetych niniejszg inwestycja,
przed zabudowg na linii kolejowej, muszg posiada¢ Swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, umozliwiajgce
ich eksploatacje w tej lokalizacji.

3. System/urzadzenie musi spetnia¢ zasady sygnalizacji stosowane na liniach kolejowych
zarzadzanych przez PLK SA tak w zakresie rodzajéw sygnatoéw jak i zasad ich stosowania,
zawarte w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1).

4. Przebudowywane i budowane urzgdzenia srk muszg by¢ przystosowane do wspoétpracy
z urzadzeniami ERTMS/ETCS poziom 2 zgodne z protokotem Euroradio+/Subset098.
Wykonawca urzadzen srk bedzie zobowigzany do opracowania zasad wspotpracy
oferowanych urzgdzehn z urzgdzeniami dostawcy systemu ERTMS/ETCS poziom 2,
w szczegolnosci do ustalenia zakresu wymiany informacji pomiedzy oferowanymi
systemami srk a systemem ERTMS/ETCS poziom 2 przy wykorzystaniu protokotu
Euroradio+/Subset098 i przygotowanie zabudowywanych urzadzeh srk do wspotpracy
z tym systemem

5. Wartosci wskaznikow niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania, wsparcia logistycznego
dla urzadzen srk powinny by¢ zgodne z le-100a.

6. Nalezy stosowaC urzgdzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS.
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10.
11.
12.
13.
14.

15.

System nadrzedny powinien umozliwiaé powigzanie z systemami srk na wszystkich
stacjach i posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS.

Kontenery, w ktérych umieszczone zostang urzgdzenia srk muszg by¢é wyposazone
w urzgdzenia kontroli dostepu i czujki pozaru/dymu oraz posiadaé urzadzenia
samoczynnego gaszenia pozaru (urzgdzenia te nie mogg powodowaé uszkodzen oraz
standéw niesprawnosci urzadzen elektrycznych i elektronicznych). Informacje o otwarciu
drzwi lub o pozarze muszg by¢ przekazywane do odpowiednich posterunkéw obstugi.

Kontener urzgdzen SSP musi posiada¢ oddzielne pomieszczenie, z odzielnym wejsciem
w celu zabudowy w nim urzgdzen TVp.

W ramach prowadzenia inwestycji nalezy stosowa¢ Instrukcje le-100a.
W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac¢ Instrukcje le-120.

W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-4.

W ramach inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-117.

Wskazniki wyswietlane powinny posiada¢ wazne dopuszczenie do stosowania wydane
zgodnie z procedurg SMS-PW-17 i poswiadczenie producenta komputerowych stacyjnych
urzagdzen srk, ze moze z tymi urzgdzeniami wspoétpracowad.

Urzadzenia srk powinny by¢ naprawialne.

3.8.8.1.1 Stacyjne systemy sterowania ruchem

1.

W ramach realizownego zadania nie ulega zmianie stacyjny systemy urzadzenh sterowania
ruchem kolejowym.

. W zakresie zadania wchodzi jedynie przebudowa tego systemu umozliwiajaca

uzaleznienie projektowanego samoczynnego systemu przejazdowego kat. B.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci stacyjnych systeméw srk,
a takze obiektéw budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzadzen srk, oraz
Wykonawcy robot zwigzanych z instalacjg tych systemdéw powinni uwzglednic¢
postanowienia instrukcji le-120.

3.8.8.1.2 Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa

Nie dotyczy

3.8.8.1.3 Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa

Nie dotyczy

3.8.8.1.4 Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych

1.

i przejsciach w poziomie szyn

Systemy przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu na liniach kolejowych przy
maksymalnej predkosci 160 km/h.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

. Zabudowywany SSP musi posiada¢ funkcjonalno$¢ umozliwiajgcg samodzielng (przez

pracownikow 1Z) regulacje gtosnosci sygnalizacji dziekowe;j.

Systemy przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego po
kazdym z torow szlaku.

Wigczenie ostrzegania na przejezdzie musi by¢ uzaleznione od predkosci maksymalne;j
obowigzujgcej na danej linii i musi uwzglednia¢ minimalny czas ostrzegania
przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego do skrzyzowania (dla ssp).

Urzadzenia zataczajgce SSP nalezy zaprojektowac i zabudowac tak aby wigczenie
sygnalizacji dla przebiegéw bez zatrzymania nastgpito przed sygnalizatorem ostaniajgcym
odstep, na koncu ktérego stoi semafor stacyjny uzalezniony z systemem przejazdowym.

Systemy przejazdowe muszg by¢ przystosowane do wspotpracy z dowolnymi systemami
stacyjnymi srk za pomoca wtasciwych interfejsow.

Systemy przejazdowe powinny by¢ wykonane w technologii komputerowe,;.

Urzadzenia oddziatywania powinny pewnie (niezawodnie) wykrywa¢ obecnos¢ pojazdu
Szynowego.

Systemy przejazdowe powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia dziatajgce na zasadzie innej
niz bocznikowanie tokéw szynowych.

Urzadzenia oddziatywania muszg pracowac stabilnie niezaleznie od parametréw
nawierzchni kolejowej, z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem taboru
dopuszczonym do eksploatacji oraz nie powinny powodowac zakiécen w innych
urzagdzeniach srk.

UZK powinno spetniac funkcje sterowania nadrzednego do kontrolowanych systeméw ssp
oraz stuzy¢ do informowania dyzurnego ruchu o stanach funkcjonalnych ssp oraz do
wydawania polecenh do systemu ssp.

Systemy przejazdowe powinny by¢ przystosowane do wspoétpracy z systemem zdalnej
diagnostyki.

Urzadzenia muszg charakteryzowa¢ sie poziomem nienaruszalno$ci bezpieczenstwa
okreslonym w le-100a.

Urzagdzenia oddziatywania powinny by¢ odporne na zakidcenia od elektromagnetycznych
hamulcow zainstalowanych w pojazdach szynowych.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci systemow zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych, a takze obiektéw budowlanych przeznaczonych na
rozmieszczenie urzgdzen srk, oraz wykonawcy robét zwigzanych z instalacjg tych
systemow powinni uwzgledni¢ postanowienia instrukcji le-120.

SSP zabudowane na przejezdzie musi umozliwia¢ samodzielng regulacja gtoSnosci
sygnalizacji na przejezdzie przez personel obstugi technicznej Zaktadu.

Proponowane do zabudowy urzgdzenia i systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach muszg spetnia¢ wymagania Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadac skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie.
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3.8.8.1.5 Urzadzenia detekcji stanow awaryjnych taboru dSAT

Nie dotyczy

3.8.8.1.6 Kontrola bezpieczenstwa jazdy pociggéow

Nie dotyczy

3.8.8.1.7 Systemy nadrzedne (LCS)

Nie dotyczy

3.8.8.1.8 Systemy diagnostyczne (CUiD)

Nie dotyczy

3.8.8.1.9 Wymagania dotyczace pracy urzadzen

1.

Urzadzenia muszg pracowac poprawnie w przedziatach temperatur zawartych w Instrukcji
le-100a.

Kontenery przytorowe muszg zapewni¢ szczelno$¢ o stopniu ochrony IP56 zgodnie
z wymaganiami podanymi w normie PN-EN 60529:2002.

3.8.8.1.10 Wymagania elektryczne

1.

Rezystancja izolacji kabli, mierzona w warunkach normalnych, powinna wynosi¢ co
najmniej 50 MQ, a przy wilgotnosci 95% i temperaturze 20°C powinna by¢ wieksza od
1 MQ.

Izolacja pomiedzy przewodami a listwg uziemiajgcg powinna wytrzymac przez okres
1 minuty napiecie probiercze 2 kV, 50 Hz.

Urzadzenia muszg dziata¢ prawidtowo przy zmianach napiecia przemiennego — 15%,
+10%,a napiecia statego +/-10%, czestotliwos¢ + 5%.

Urzadzenia muszg spetnia¢é wymagania w zakresie skutecznej ochrony
przeciwporazeniowej poprzez zastosowanie odpowiednich Srodkéw ochrony zgodnie
z postanowieniami zawartymi w odpowiednich normach przedmiotowych.

3.8.8.1.11 Wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej

1.

Urzadzenia muszg by¢ odporne na wytadowania elektrostatyczne stykowe z ostrza
probierczego punktowego generatora ESD (2 poziom ostrosci wg p.5 normy
PN-EN 61000-4-2):

1. napiecie probiercze 8kV, impulsy dodatnie i ujemne przy wytadowaniach powietrznych;
2. napiecie probiercze 4kV przy wytadowaniach stykowych.

Urzadzenia muszg wytrzymac serie szybkich zakidcen impulsowych 5/50ns (typu ,burst")
0 biegunowosci dodatniej i ujemnej i nastepujacych amplitudach (poziom ostrosci 3 wg p.
PN-EN 61000-4-4):
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3.

1. obwody sygnatowe 2 kV;
2. obwody zasilania 4 kV.

Urzadzenia muszg by¢ odporne na impulsy 1,2/50 ys o biegunowos$ci dodatniej i ujiemnej
(wg normy PN-EN 61000-4-5) o nastepujgcych amplitudach:

1. obwody sygnatowe 2 kV;

2. obwody zasilania 4 kV.

Dopuszczalny poziom zakitdcen radioelektrycznych mierzonych na zaciskach zasilania
urzadzen sterujgcych podczas pracy nie powinien przekracza¢ nastepujgcych wartosci
(wg normy EN 55022 p. 5):

Zakres T:)'\Z/IQ:;]OUIWOSCI Dopuszczalne poziomy dB (uV)
quasi-szczytowe srednie

od 0,15 do 0,50 79 66

od 0,50 do 30 73 60

Dopuszczalne zakitécenia promieniowane podczas pracy urzgdzenia mierzone
w odlegtosci 10 m nie powinny przekraczac:

Zakres czestotliwosci Dopuszczalne poziomy dla wartosci
[MHZ] quasi-szczytowej dB (uV/m)
od 30 do 230 40
od 230 do 1000 47

3.8.8.1.12 Wymagania w zakresie odpornosci na wibracje i udary mechaniczne

1.

Urzadzenia powinny wykazywac odpornos¢ na udary i wibracje zgodne z le-100a.

3.8.8.1.13 Wymagania w zakresie konstrukcji i technologii

1.

Konstrukcja urzadzen powinna umozliwia¢ tatwy dostep do wszystkich elementow
i podzespotdw, a takze mozliwo$¢ szybkiej ich wymiany.

Muszg by¢ spetnione wymogi ochrony przeciwporazeniowe;j.

Wyposazenie wewnetrzne powinno by¢ umieszczone na zunifikowanych konstrukcjach
lub w zunifikowanych obudowach.

Pofgczenia kablowe z urzgdzeniami zewnetrznymi powinny byé zrealizowane poprzez
tatwo dostepne przetacznice.

Oddziatywanie warunkéw srodowiskowych nalezy ogranicza¢ zgodnie z instrukcjg le-100a.

Podstawowe wymagania techniczne i utrzymaniowe dla urzadzen srk przedstawiono
w instrukgji le-100a.

3.8.8.1.14 Wymagania dla urzagdzen wewnetrznych

Nie dotyczy
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3.8.8.1.14.1 Urzadzenia zaleznosciowe srk

Nie dotyczy

3.8.8.1.14.2 Zasilanie stacyjnych urzadzen srk

Nie dotyczy

3.8.8.1.15 Wymagania dla urzadzen zewnetrznych

Nie dotyczy

3.8.8.1.15.1 Sygnalizatory

1.

W latarniach sygnatowych stosuje sie swiatta o kolorach odpowiadajgcych wskazaniom
danego sygnalizatora, wyswietlanych w sposéb ciggty lub migowy.

Sygnalizatory i ich konstrukcje wsporcze muszg spetnia¢ wymagania okreslone w instrukcji
le-117.

W uktadach optycznych semaforéw stacyjnych powinny by¢ stosowane zaréwki, mozliwe
jest zastosowanie uktadow optycznych wykonanych w technologii LED o ile bedg one
posiadaty stosowne dopuszczenia do stosowania na dzien odbioru technicznego.

W uktadach optycznych sygnalizatoréw powinny by¢ stosowane zaréwki lub uktady
Swietlne wykonane w technologii diodowe;.

Widocznosc¢ sygnatow ma by¢ zgodna z wytycznymi le-4.
Do sygnalizowania jazd manewrowych mogg by¢ stosowane sygnalizatory Swietlne
karzetkowe.

Semafory, w przypadku funkcjonalnej koniecznosci instalacji wyswietlanych wskaznikéw
ogolnoeksploatacyjnych typu ,W”, nalezy wyposaza¢ w elektroniczne wskazniki
wyswietlane wykonane w technologii niezarowej, spetniajgce wymagania Instrukcji le-102
Wymagania techniczne dla wskaznikow i tablic sygnatowych.

3.8.8.1.15.2 Napedy zwrotnicowe

Nie dotyczy

3.8.8.1.15.3 Urzadzenia kontroli niezajetosci

1.
2.

Do kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw nalezy stosowac liczniki osi.

Liczniki osi muszg pracowac stabilnie z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem
taboru dopuszczonym do eksploatac;i.

Liczniki osi muszg pracowac¢ prawidtowo i stabilnie z kazdym typem dopuszczonego do
eksploatacji pojazdu kolejowego, a takze niezaleznie od parametrow nawierzchni
kolejowej;.
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10.

11.

3.8.

1.

3.8.

1.

3.8.

1.

Urzadzenia do kontroli niezajetosci torow i rozjazddw powinny by¢ odporne na zaktocenia
generowane przez pojazdy szynowe wyposazone w hamulce elektromagnetyczne oraz
na zakfdcenia generowane przez tabor.

Niepetne przekroczenie punktu liczgcego przez o$ taboru lub zmiana kierunku ruchu
taboru nad punktem liczacym nie powinny skutkowac¢ btedem interpretacyjnym lub
liczbowym.

Licznik osi powinien poprawnie zlicza¢ co najmniej 500 osi znajdujgcych sie wewnatrz
sekcji.

Licznik osi musi umozliwia¢ niezalezne zerowanie poszczegdlnych kontrolowanych sekcji
odcinkéw toréw lub rozjazdéw, a takze umozliwia¢ zerowanie grupowe.

Zerowanie licznika osi powinno by¢ mozliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitéw
elektronicznych sterowania lokalnego.

Czujniki két zamocowane do szyn muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi, spowodowanymi wystajgcymi czesciami taboru.

Jesli wystepujg czesci elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to skrzynka ta
musi odpowiada¢ wymaganiom klasy ochronnej IP65.

System licznika osi i zastosowane czujniki kota powinny zapewnia¢ adaptowalnos$¢ do
zmiany ukfadu torowego, jednostki liczgce powinny zapewnia¢ mozliwos¢ rekonfiguracji
bez ich wymiany i wymiany czujnikow kota.

8.1.15.4 Sie¢ kablowa
Przy zabudowie nowych urzadzeh SSP nalezy przyjgé, gdy tylko jest to mozliwe
wykorzystanie transmisji na kablach swiattowodowych.

Kable sygnalizacyjne miedziane nalezy stosowa¢ na napiecie znamionowe 0,6/1kV;
ponadto w zaleznoéci od typu systeméw urzgdzen srk mogg by¢ stosowane dodatkowo
inne rodzaje kabli..

Nalezy wykorzystywac osprzet kablowy (mufy, skrzynki, garnki rozdzielcze, szafy kablowe)
stosowany w Spotce PLK SA

Sie¢ kablowa powinna by¢ projektowana z uwzglednieniem postanowien Instrukcji le-120.
8.1.15.5 Urzadzenia samoczynnego hamowania pociaggéw (SHP)

Nalezy stosowaé elektromagnesy torowe SHP z obwodami rezonansowymi 1000Hz
posiadajgce swiadectwo typu dopuszczenia do stosowania wydane przez Prezesa UTK,
w  wykonaniu antykradziezowym (bez metali kolorowych na obudowy)
i antydewastacyjnym.

8.1.16 Wymagania w zakresie préb technicznych

Odbiér urzgdzenh powinien odbywac sie w oparciu o Wytyczne le-6.
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2.

3.

W razie koniecznosci Wykonawca obowigzany jest zapewnic¢ komisji odbioru odpowiednie
urzadzenia symulujgce, usprawniajgce przeprowadzenie funkcjonalnego sprawdzenia
dziatania urzadzen.

Wraz z zainstalowanymi urzadzeniami wykonawca powinien dostarczy¢ symulator
stanowiska pracy obstugi w LCS, $cisle powigzujgc logike dziatania z miejscem lokalizacji.

3.8.9 Telekomunikacja

1.

2.

3.

W ramach realizacji zamowienia przewiduje sie zmiane kategorii przejazdow z ,A” na ,B”.
W zwigzku z powyzszym Wykonawca zobowigzany jest do przebudowy urzadzen
tacznosci ruchowej przewodowe w celu zapewnienia fgcznosci (straznicowej i
technologicznej) pomiedzy ND D.G. Potudniowa a kontenerem przejazdowym.
Wykonawca uzgodni z wiascicielem ( PKP TELKOL Sp.z 0.0.) umiejscowienie
istniejgcych instalacji telekomunikacyjnych podziemnych (kabli telekomunikacyjnych) i
sposbb zabezpieczenia kolidujgcych instalacji w ramach realizacji zaméwienia.

Zakres Robot branzy telekomunikacji obejmuje:

1) zabudowe urzgdzen tgcznosci przewodowej w kontenerze przejazdowym,zgodnie
z instrukcjg le-2”(tgcze straznicowe i technologiczne);

2) przeniesienie istniejgcych gtowic kablowych kabli telekomunikacyjnych (TKD, TKM) do
stupkow kablowych.

usuniecie kolizji;
przebudowe tras kabli telekomunikacyjnych
demontaz radia pociggowego typu Koliber wraz z instalacja antenowg i masztu.

A~ W

(2]

demontaz zegara i dzwonka gtosnobrzmigcego.

zabudowe lokalnego kabel swiattowodowy OTK (min.12J ) wraz z pilotem XzTKMXpw

5x4x0.8 na odcinku nastawnia ND D.G.Potudniowa — nowy kontener przejazdowy

wraz zakonczenie tych kabli na przetgcznicach.

8) budowe systeméw telewizji uzytkowej i przemystowej na przejazdach kolejowo-
drogowych zgodnie z Wymaganiami na systemy telewizji przemystowej stosowane na
przejazdach kolejowo-drogowych kategorii ,B” zgodnie z Wytycznymi le-111.

9) Zabudowe dodatkowego monitora na nastawni dysponujgcej ,DP” wiaczonego do

systemu TVU na przejezdzie.

(&)
—_— - =

~

W przypadku stwierdzenia kolizji z linig $wiattowodowg wybudowang na potrzeby GSM-R
lub innych systeméw, przebudowe odcinka linii $wiattowodowej kolidujgcej
z projektowanymi urzgdzeniami nalezy wykonac¢ zgodnie z ponizszym:

1) Kolizyjny odcinek rurociggu kablowego nalezy przebudowal poza rejon kolizji,
a nastepnie wykonac¢ kalibracje oraz proby szczelnosci catego odcinka pomiedzy
istniejgcymi studniami lub zasobnikami kablowymi. W przypadku utozenia rurociggu
poza terenem kolejowym nalezy uzyskaé zgode wiasciciela terenu oraz zapewnié
PLK SA prawo do nieograniczonego bezptatnego dostepu do przebudowanej
infrastruktury np. poprzez ustanowienie stuzebnosci. Wszelkie koszty z tym
zwigzane ponosi Wykonawca.

2) Istniejgcy kabel optotelekomunikacyjny (caty odcinek fabrykacyjny) nalezy wymieni¢
pomiedzy istniejgcymi ztgczami odtwarzajgc zapasy kabla a nastepnie wykonac
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obustronne pomiary petnego profilu. Niedopuszczalne jest wykonanie dodatkowych
spawow poza istniejgcymi ztgczami.

3) Na odcinkach przebudowy rurociggow kolizyjnych nalezy uwzgledni¢ odtworzenie
kabla lokalizacyjnego. Rodzaj kabla lokalizacyjnego powinien by¢ zgodny
z ,Wytycznymi dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych le-108”.

4) Przebudowany odcinek powinien spetnia¢c wymagania techniczne i funkcjonalno —
uzytkowe jakim powinny odpowiada¢ kablowe linie optotelekomunikacyjne
budowane dla PLK SA zawarte w le-108.

5) Prace nalezy wykonaé w uzgodnieniu i pod nadzorem gwaranta infrastruktury
kolizyjnej. Wykonawca zapewni utrzymanie udzielonej gwarancji jakosciowej lub
zapewni 60-miesieczng gwarancje jako$ciowg na nowo — wybudowane urzgdzenia.

6) Po wykonaniu prac nalezy niezwlocznie przekaza¢ do PLK SA kompletng
dokumentacje powykonawczg obejmujgcg w szczegdlnosci sprawozdania z testéw
i pomiarébw powykonawczych dokumentujgcych zachowanie parametréw
technicznych sieci, protokoly zageszczenia gruntu i geodezyjng dokumentacje
powykonawczg a takze pozostalg dokumentacje powykonawczg (zalezng od
zakresu wykonanych prac) zgodnie z le-108

7) Zamiar prowadzenia prac nalezy zgtosi¢ do wtasciwego miejscowo Zaktadu Linii
Kolejowych, oraz gwaranta infrastruktury kolizyjnej.

8) Prace na czynnej infrastrukturze systeméw telekomunikacyjnych nalezy prowadzic¢
zgodnie z postanowieniami instrukcji le-109 ,Procedura PLK SA zgtaszania awarii i
prac planowych na kablach $wiattowodowych”. Nalezy takze powiadomié Centrum
Zarzgdzania Siecig PLK SA z wyprzedzeniem co najmniej 30-dniowym.

9) W przypadku gdy zaznaczony na mapach przebieg kabla swiattowodowego nie
zostanie zidentyfikowany w terenie, Wykonawca ma obowigzek wykona¢ po dwéch
stronach 4 rury z kablem wdmuchiwanym. Dodatkowo obowigzuje koniecznos¢
usuniecia ewentualnych kolizji, stosujgc powyzej opisane zasady

3.8.10 Elektroenergetyka trakcyjna

Nie dotyczy

3.8.11 Elektroenergetyka nietrakcyjna

3.8.11.1 Elektroenergetyka do 1 kV

1. W zakres elektroenergetyki do 1 kV zalicza sie urzadzenia, grupy urzadzen oraz uktady
tworzgce systemy oswietlenia i elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz instalacje nN
stuzgce do zasilania odbioréw stanowigcych wyposazenie linii kolejowe;.

2. Przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie i budowa/przebudowa urzadzen i uktadéw
elektroenergetyki do 1kV, w tym doprowadzenie zasilania nN (przytagczy
elektroenergetycznych nN) do wszystkich odbioréw wymagajgcych zasilania energiag
elektryczng. Projekt rozwigzan, zgodny =z zatwierdzonym przez Zamawiajgcego
wariantem ma uwzglednia¢ obecny stan techniczny urzadzen elektroenergetycznych.
Instalacje elektryczne oraz zabudowywane urzgdzenia powinny pobiera¢ energie
elektryczng przy wspoétczynniku mocy odpowiadajgcym tge <0,4 Niedopuszczalne jest tez
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dla przytacza przekompensowanie ukfadu =zasilania (wystgpienie mocy biernej
pojemnosciowej). W przypadku nie spetnienia tych warunkéw stosowaé kompensacije
mocy biernej. Nalezy dokonaé¢ pomiaru (wykresu) P (moc czynna), Q(moc bierna), tg ¢
dla przylacza w okresie doby podczas normalnej pracy z usrednieniem
pietnastominutowym. Podczas odbioréw Wykonawca powinien kazdorazowo przedstawi¢
pomiary dobowe, o ktérych mowa powyzej, powinien przedstawi¢ przewidywany wykres
P (moc czynna), Q (moc bierna), tg ¢ dla poszczegdlnego odbioru energii elektrycznej
w okresie 24 godz. dla min. 7 dni podczas normalnej pracy z usrednieniem 15 min., celem
udowodnienia zastosowania wtasciwych urzadzen.

3. Nalezy dokona¢ analizy efektywnosci kosztowej projektowanego przytacza pod katem
zastosowania odpowiedniej grupy przytgczeniowej IllI/IV/V w celu przedstawienia
najbardziej efektywnego ekonomicznie rozwigzania technicznego dla zakupu energii
elektrycznej, wraz ze wszystkimi sktadnikami cenotwoérczymi w okresie 30 letnim.

4. W przypadku stwierdzenia koniecznosci zmiany warunkdéw przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej, Wykonawca przygotuje wszelkie dokumenty niezbedne do
zawarcia nowych umow przytgczeniowych lub aneksowania istniejgcych. Umowy
0 przylgczenie zawiera Zamawiajgcy wraz z ponoszeniem kosztow z nimi zwigzanych.
Dotyczy to wszelkich okolicznosci wynikajgcych ze zmian w zakresie sieci
elektroenergetycznych w obszarze objetym zakresem projektu.

3.8.11.1.1 Opis robét dot. urzadzen elektroenergetyki do 1 kV

W zakresie zadania nalezy:

1) przebudowac, urzadzenia oswietlenia zewnetrznego w sposob polegajgcy na wymianie
opraw wraz ze zrodtami niespetniajgcymi wymogdéw na prawy LED oraz urzadzen
sterujgcych zapewniajgcych sterowanie reczne i automatyczne, przekazywanie informaciji
0 czasie pracy i zuzyciu energii;

2) wykonac wszelkie prace zwigzane z przebudowg kolizji elektroenergetycznych wynikajgce
z koniecznosci dostosowania infrastruktury bedgcej wtasnoscig energetyki zawodowej lub
innych gestorow sieci elektroenergetycznej bedg wykonywane na zasadach okreslonych
w pozyskanych warunkach technicznych przebudowy.

Prace wymienione w powyzszych punktach nalezy wykona¢ dla urzadzen energetyki
nietrakcyjnej usytuowanych na liniach bedacych przedmiotem zamoéwienia w zakresie
kilometrazu okreslonego w 3.7.1 Nawierzchnia kolejowa.

Lp. Lokalizacja Zakres robot do wykonania

e Nalezy zdemontowa¢ dotychczasowe zasilanie w energie
elektryczng oraz nalezy zdemontowaé dotychczasowe sterowanie
opraw oswietleniowych przejazdu kolejowego.

Przejazd LK 133 km o Wymiana 2 opraw oswietlenia zewnetrznego przejazdu
7,025 kolejowego na oprawy typu LED o parametrach zgodnych
Z wymaganiami przepisow prawa i wymaganiami PN.

e W przypadku zmiany lokalizacji istniejgcych rogatek

przejazdowych, nalezy zmieni¢ lokalizacje stupow
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Lp. Lokalizacja Zakres rob6t do wykonania

oswietleniowych - tak aby znajdowaty sie przed rogatkami-
w odlegtosci zgodnej z wymaganiami przepisow prawa

o Wymiana przewodow zasilajgcych oprawy oswietleniowe
od wnek stupowych do opraw oswietleniowych wraz z wymiang
wnek stupowych.

e W miejscy zlikwidowanej straznicy przejazdowej dla
istniejgcego przytgcza energetycznego do budynku nalezy
zaprojektowac oraz posadowi¢ rozdzielnice oswietleniowg RSO
wyposazong m.in. w sterowanie oswietleniem zewnetrznym {j.
czujnik zmierzchowy+ zegar astronomiczny

e Od nowoprojektowanej rozdzielnicy RSO nalezy
zaprojektowac¢ i utozy¢ linie zasilajgce oprawy oswietleniowe
zgodnie z wymaganiami przepisow prawa i PN.

e  Odistniejgcej nastawni DGP do RSO nalezy zaprojektowaé
i utozy¢ kabel sterowniczy (sterowanie zdalne) oswietleniem
zewnetrznym przejazdu oraz wpiecie przedmiotowego kabla
w istniejgcy pulpit sterowniczy NEK znajdujgcy sie na nastawni
DGP

. Prawidtowo$s¢ wykonania prac nalezy potwierdzi¢
wykonanymi pomiarami, w tym pomiarami natezenia oswietlenia
zewnetrznego

3.8.11.2 Elektryczne ogrzewanie rozjazdow

Nie dotyczy

3.8.113 Oswietlenie obiektéw i obszarow kolejowych

Nie dotyczy

3.8.11.4 Elektroenergetyczne linie zasilajace nN

Jako zrodio zasilania linii NN nalezy przyjmowac istniejgce przytgcza elektroenergetyczne,
jezeli spetnione sg techniczne mozliwosci w tym zakresie. W przypadku braku technicznych
mozliwosci zasilania z istniejgcych przytgczy jako zZrodto zasilania nalezy przyjag¢ nowo
projektowane stacje transformatorowe SN/nN Ilub przytgcza nN realizowane zgodnie
z wydanymi warunkami przytgczeniowymi.

Do projektowania obcigzenia linii nN nalezy przyjmowa¢ sume mocy przytgczeniowych
poszczegoélnych odbioréw przy wspoétczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywang
rezerwg, z wyjatkiem sytuaciji, gdy z linii nN sg zasilane odbiory charakteryzujgce sie duzymi
chwilowymi wahaniami poboru mocy - takie przypadki powinny byé rozpatrywane
indywidualnie. Bilans mocy powinien uwzgledniaé zapas mocy na potrzeby Systemu
Monitoringu Wizyjnego (SMW) oraz elementéw wykonawczych Centralnego Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP), Rezerwe zdolnosci przesytowych linii nN
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nalezy przyjmowac¢ na poziomie 25%. Do zasilania odbioréw elektroenergetyki do 1 kV
preferowane sg kablowe linie nN. Sposob ukfadania linii kablowych powinien uwzgledniaé
wymagania Dokumentu normatywnego 01-10/ET/2018 (let-121).

Zasilanie urzadzen przejazdowych (podobnie jak i innych urzgdzen takich jak eor, SRK,
oswietlenie, obiekty kubaturowe itp.) nalezy zapewni¢ z istniejgcych przytaczy, jezeli moc
przytaczeniowa umozliwia takie rozwigzanie lub wystgpi¢é o warunki przytgczenia do
miejscowego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD), gdy dotychczas przejazd nie
posiadat zasilania albo istniejgce przytgcze nie gwarantuje wiasciwego zasilania (brak mocy).
Jezeli koszty wynikajgce z udzielonych przez OSD Warunkéw zasilania na przejazdach okazag
sie wyzsze od kosztu stacji przeksztaitnikowej 3 kV DC/ 0,4 kV AC nalezy zaprojektowaé
budowe zasilajgcej stacji przeksztaltnikowej 3 kV DC/ 0,4kV AC (na liniach
zelektryfikowanych). Powyzsza analiza kosztéw powinna uwzglednia¢ takze pézniejsze koszty
eksploatacji zastosowanego rozwigzania zasilania wraz z kosztami zuzytej energii elektrycznej
w okresie 30 lat.

Zastosowane na przytgczach uktady pomiarowo-rozliczeniowe stuzgce do rozliczen zuzycia
i kosztéw energii elektrycznej muszg by¢ zgodne z Instrukcja Ruchu i Eksploatacji Sieci
Dystrybucyjnej poszczegdlnych operatoréw systeméw dystrybucyjnych w zakresie techniczno-
organizacyjnym, pozwalajgcym na zmiane sprzedawcy energii elektrycznej na tych
przytgczach.

3.8.12 Ochrona srodowiska

Wykonawca bedzie postepowat zgodnie z przepisami Prawa w zakresie ochrony srodowiska.

W przypadku, gdy zakres przedsiewziecia powoduje, ze zachodzi potrzeba uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, Wykonawca opracuje stosowny wniosek o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatgcznikami, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko.

Nie przewiduje sie udzielenia Wykonawcy petnomocnictwa do wystepowania w imieniu
Zamawiajgcego z wnioskiem o wydanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach ani
z wnioskiem o decyzje zmieniajgcg. Wnioski po uzgodnieniu przez jednostki/komorki
organizacyjne wskazane w la-14 nalezy przedtozy¢ do podpisu przedstawicielowi
Zamawiajgcego, ktéry bedzie petnomocnikiem.

Whniosek o wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach, dokumentacje
Srodowiskowg na potrzeby uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach
(lub dokonania zmiany takiej decyzji) nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
okreslonymi w Standardowych wymaganiach dla dokumentacji srodowiskowej, przyjetymi
uchwatg nr 836/2013 Zarzadu PLK SA z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami, dostepnymi
na stronie internetowej Zamawiajacego oraz zgodnie z przepisami prawa w tym zakresie
obowigzujgcymi na dzien przedtozenia wniosku o wydanie decyzji/zmiany decyzji do
wiasciwego organu.

W celu ustalenia potrzeby uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, przed
przystgpieniem do opracowania dokumentacji srodowiskowej Wykonawca przygotuje

informacje o0 zakresie technicznym przedsiewziecia i zaproponuje kwalifikacje
przedsiewziecia, zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w
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sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na $rodowisko. Wykonawca
przedfozy informacje o zakresie prac oraz propozycje kwalifikacji przedsiewziecia do Biura
Ochrony Srodowiska w PLK SA w celu uzgodnienia. Wykonawca nie rozpocznie prac nad
dokumentacjg srodowiskowg bez otrzymania akceptacji odnosnie dokonanej kwalifikacji
przedsiewzigcia ze strony Biura Ochrony Srodowiska w PLK SA

Ochrona $rodowiska polega na podjeciu dziatan organizacyjnych w fazie budowy oraz
srodkéw technicznych, ktérych celem jest ograniczenie w racjonalny i niezbedny sposob
negatywnego wptywu na srodowisko planowanego przedsiewziecia zaréwno w czasie budowy
jak i po przekazaniu do uzytkowania.

Zakres niezbednych dziatan stuzgcych osiagnieciu ww. celu wynika z uzyskanych w ramach
projektu decyzji administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska, w szczegdélnosci: decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, zgdéd wodnoprawnych zgodnie z ustawg z dnia 20 lipca
2017 r. Prawo wodne, zezwolenia na usuniecie drzew lub krzewdéw (o ile jest wymagane) oraz
powszechnie obowigzujgcych przepisow. Projekt budowlany bedzie uwzgledniat
postanowienia decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, o ile odmienne wymagania nie
zostang okreslone po przeprowadzeniu ponownej oceny oddziatywania na srodowisko na
etapie uzyskiwania decyzji o pozwoleniu na budowe. Wykonawca ztozy pisemne
oswiadczenie, ze dokumentacja projektowa, w tym projekt budowlany, jest zgodny z
warunkami okredlonymi w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z warunkami
okreslonymi w innych decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska, jesli takie
decyzje wydane byty dla przedsiewziecia, a takze warunkami wynikajgcymi z decyzji o
ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach administracyjnych w
zakresie ochrony srodowiska, w szczegdélnoéci w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
i postanowieniu okreslajgcym warunki realizacji przedsiewziecia na etapie ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko (o ile taka ocena byta prowadzona). Przed rozpoczeciem robot
budowlanych, Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu sposob realizacji obowigzkow w
zakresie ochrony $rodowiska w czasie budowy w formie projektu ,Planu Ochrony Srodowiska”.
Podjete dziatania realizujgce warunki decyzji administracyjnych dotyczacych ochrony
srodowiska nalezy odpowiednio dokumentowaé¢ w postaci wykazu wszystkich obowigzkéw
wskazanych w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach odnoszacych sie do fazy budowy,
wraz ze szczegotowg informacjg, jak obowigzki te zostaty uwzglednione w trakcie budowy. W
przypadku wystgpienia bezposredniego zagrozenia szkodg w Srodowisku spowodowanego
prowadzonymi przez Wykonawce robotami budowlanymi, Wykonawca zobowigzany jest do
podjecia niezwtocznych  dziatan  zapobiegawczych. Wykonawca ponosi petng
odpowiedzialno$s¢ prawng i materialng za szkody w $rodowisku powstate wskutek
prowadzenia robot budowlanych. W przypadku wystgpienia szkody w srodowisku Wykonawca
jest zobowigzany do podjecia dziatan w celu ograniczenia szkody w srodowisku, zapobiezenia
kolejnym szkodom oraz do podjecia dziatan naprawczych. Wykonawca ma obowigzek
udokumentowa¢ m.in.: rodzaj i skale zanieczyszczenia, podjete dziatania zapobiegawcze i
naprawcze. Wszelkie dziatania zapobiegawcze i naprawcze Wykonawca przeprowadzi na
wiasny koszt. W przypadku wprowadzenia zanieczyszczeh do wody, powierzchni ziemi
Zamawiajacy zastrzega sobie prawa zgdania przedstawienia wynikow badan probek
srodowiskowych wykonanych przez akredytowane laboratorium.
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Z chwilg przejecia Placu Budowy Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ za dziatania
i zaniechania wtasne oraz o0soOb trzecich, ktorymi sie postuguje, w tym za nalezyte
gospodarowanie wodami. Wykonawca jest zobowigzany umozliwi¢ organom wiasciwym w
sprawach gospodarowania wodami prowadzenie dziatan wynikajgcych z ustawy Prawo
wodne. Ponadto Wykonawca dokona wszelkich wymaganych wyjasnien w trakcie kontroli, co
nie zwalnia Wykonawcy z zadnej odpowiedzialnosci zgodnie z Umowa.

3.8.121 Ochrona przed hatasem i drganiami

Infrastruktura powinna by¢ tak projektowana, by na etapie jej eksploatacji nie dochodzito do
przekroczehh dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku ani do przekroczen
normatywnych poziomow drganh przenoszonych na ludzi i budynki.

W czasie prowadzenia prac nalezy ogranicza¢ do niezbednego minimum roboty budowlane,
ktore powodowaC mogg powstawanie dokuczliwosci akustycznych dla okolicznych
mieszkancow oraz emisje drgan negatywnie wptywajgcych na ludzi i budynki.

3.8.12.2 Pozostate urzadzenia ochrony srodowiska

Nie dotyczy

3.8.12.3 Pomiary porealizacyjne

Nie dotyczy

3.8.12.4 Wymagania w zakresie uzyskania nowej i/lub zmiany decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

3.8.12.5 Wymagania w zakresie ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko

3.8.12.6 Wymagania w zakresie gospodarki odpadami

Wymagania w zakresie prowadzenia gospodarki odpadami oraz sposéb postepowania
z materiatami z demontazu reguluje Subklauzula 7.10 Warunkoéw Szczegdlnych Umowy
w Tomie Il SIWZ - Warunki Umowy, Instrukcja PLK SA dotyczgca gospodarki odpadami dla
Wykonawcéw Is-3, Wytyczne postepowania ze ztomem w PLK SA Im-2 oraz Instrukcja
kwalifikowania materiatéw pochodzgcych z dziatalnosci PLK SA Im-3.

3.8.12.7 Wymagania w zakresie usuwania drzew i krzewéw

Nie dotyczy

3.8.12.8 Wymagania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej

Wykonawca uzyska wszystkie wymagane zgody wodnoprawne zgodnie z ustawg z dnia
26 czerwca 2025r. Prawo wodne (tekst jedn.: Dz.U. 2025 poz. 960 z pdzn. zm.) w
szczegolnosci w przypadku:
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—

ustug wodnych;

szczegolnego korzystania z wod;

wykonania urzadzen wodnych;

zmiany uksztattowania terenu na gruntach przylegajgcych do wod, majgcg wptyw

na warunki przeptywu waod;

5) regulacji wod;

6) ksztattowania nowych koryt ciekéw naturalnych;

7) prowadzenia przez wody powierzchniowe ptyngce w granicach linii brzegu oraz
przez waty przeciwpowodziowe obiektéw mostowych, rurociggéw, przewodow
w rurociggach ostonowych lub przepustow;

8) trwatego odwodnienia wykopdw budowlanych;

9) prowadzenia rob6t w wodach oraz innych roboét, ktére moga by¢ przyczyng zmiany
stanu wéd podziemnych;

10) przebudowy lub odbudowy urzgdzeh odwadniajgcych zlokalizowanych w pasie
drogowym drég publicznych, obszarze kolejowym;

11) przebudowy rowu polegajgcej na wykonaniu przepustu lub innego przekroju

zamknietego na dtugosci nie wiekszej niz 10 m;

N

Ww. katalog nie zwalnia Wykonawcy z obowigzku analizy pozostatych obowigzkdow
wynikajgcych z ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W przypadku zgtoszen
wodnoprawnych Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania od organu zaswiadczenia o
niezgtoszeniu sprzeciwu do dokonanego zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca jest zobowigzany do uzgadniania z Zamawiajgcym wystgpien do Waéd Polskich.

Wykonawca, w uzasadnionych przypadkach, po akceptacji Zamawiajgcego, dokona zgtoszen
wtasciwemu regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska, o ktérych mowa w art. 118 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

Wykonawca opracuje wnioski z niezbednymi zatgcznikami o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu poruszania si¢ pojazdami w wodach
powierzchniowych oraz po gruntach pokrytych wodami, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu
wykonywania na watach przeciwpowodziowych robét lub czynnosci, ktore mogg wptywac na
szczelnosé lub stabilnos¢é watdéw przeciwpowodziowych oraz zgtoszenie wodnoprawne i ztozy
do uzgodnienia do komérki prowadzgcej projekt w Centrum Realizacji Inwestycji PLK SA, w
terminie zgodnie z instrukcjg la-14. Komodrka prowadzaca projekt w Centrum Realizacji
Inwestycji dokonuje weryfikacji dokumentéw, uwzgledniajac stanowisko komérki wiasciwej ds.
ochrony Ssrodowiska Centrali Spotki i wiasciwego terytorialnie Zaktadu Linii Kolejowych.
Wykonawca upowazniony jest ztozy¢ dokumenty do wiasciwego organu po uzyskaniu
uzgodnienia komorki prowadzacej projekt w Centrum Realizacji Inwestyciji.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub) operatéw Wykonawca zobowigzany jest
okresli¢ odbiornik wéd odprowadzanych z obszaru kolejowego oraz poprawnie ustali¢ status
Srodlgdowych wod ptyngcych lub stojgcych, o ktorych mowa w art. 22 i 23 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub operatéw) Wykonawca wykorzysta Wytyczne
obliczania ilosci wéd opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym (Is-2).

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich dokumentéw, o
ktorych mowa powyzej, uzupetnien i korespondencji prowadzonej podczas postepowania
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administracyjnego, w tym ostatecznych wersji operatow wodnoprawnych oraz uzyskanych
zgod wodnoprawnych (zaréwno w wersji nieedytowalnej jak i edytowalnej) i zaswiadczen o
niezgtoszeniu sprzeciwu do zgtoszen wodnoprawnych. Dokumenty te powinny by¢
dostarczone zaréwno do komorki prowadzacej projekt w Centrum Realizacji Inwestycji PLK
SA jak rowniez do komorki wtasciwej ds. ochrony srodowiska Centrali Spétki | wiasciwego
terytorialnie Zakfadu Linii Kolejowych

Najpdzniej w dniu ztozenia pierwszego wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej badz wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
Wykonawca (a w przypadku braku koniecznosci uzyskiwania ww. decyzji lokalizacyjnych —w
terminie wskazanym w la-14), przekaze do Zamawiajgcego, w tym do Biura Ochrony
Srodowiska, harmonogram uzyskiwania pozwolen wodnoprawnych (z wyszczegdlnieniem
terminéw ziozenia poszczegdlnych wnioskéw oraz uzyskania poszczegdinych decyzji) oraz
harmonogram dokonania zgtoszen wodnoprawnych.

Wykonawca, w terminie 3 dni roboczych od dnia ztozenia wniosku o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego /od dnia dokonania zgtoszenia wodnoprawnego, przekaze Zamawiajgcemu,
w tym do Biura Ochrony Srodowiska, kompletny ostateczny wniosek o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego/ zgtoszenie wodnoprawne, wraz z zatgcznikami (zarobwno w wersji
edytowalnej jak i nieedytowalne;j).

Wykonawca, w terminie 10 dni roboczych od dnia uzyskania pozwolenia wodnoprawnego
/potwierdzenia braku zgtoszenia sprzeciwu przez wtasdciwg jednostke Panstwowego
Gospoadrstwa Wodnego Wody Polskie, przekaze do Zamawiajgcego, w tym do Biura Ochrony
Srodowiska, uzyskane pozwolenie wodnoprawne/ informacje o braku sprzeciwu do
zgtoszenia, wraz z catg korespondencjg prowadzong z organem w trakcie postepowania w
sprawie wydania pozwolenia wodnoprawnego i w sprawie zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca zobowigzany jest do zapobiegania zanieczyszczeniu wod podziemnych,
powierzchniowych i gleby. W przypadku podejmowania dziatalnosci, ktorej negatywne
oddziatywanie na $rodowisko nie jest jeszcze w pelni rozpoznane, Wykonawca jest
obowigzany podjg¢ wszelkie mozliwe Srodki zapobiegawcze, w tym okreslone w programie
ochrony srodowiska zaakceptowanym przez Zamawiajgcego.

Elementy infrastruktury kolejowej, w tym w szczegdlnosci obiekty inzynieryjne
oraz odwodnienie, powinny by¢ tak zaprojektowane, by gwarantowaty prawidtowe
funkcjonowanie rowniez w przypadku wystgpienia zdarzen ekstremalnych, w tym powodzi,
wynikajacych z przewidywanych zmian klimatu, wg scenariusza klimatycznego
opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego o scenariusz emisji RCP8.5.

W ramach robét odwodnieniowych nalezy zrezygnowac ze stosowania urzgdzen wodnych,
ktore mogtyby spowodowac zagrozenie dla zwierzat i zastgpi¢ je innym rozwigzaniem, ktore
nie bedzie stanowito putapki dla matych i $rednich zwierzat.

Prace w zakresie obiektéw inzynieryjnych oraz odwodnienia powinny by¢ prowadzone w taki
sposob, by w wyniku realizacji przedsiewziecia nie ulegty istotnemu pogorszeniu wskazniki
jakosci wod (objetych jednolitymi czesciami wéd) dotyczace:

1) elementow biologicznych (ij. wskazniki oparte na wystepowaniu i liczebnosci
poszczegoélnych gatunkéw organizmow);

2) wiasciwosci fizykochemicznych (aby nie zostaty przekroczone dopuszczalne stezenia
wystepowania poszczegoélnych substancji);
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3) wiasciwosci hydromorfologicznych (tj. wskazniki dotyczace wielko$ci przeptywu i jego
dynamiki, stanu, potgczenia cieku z wodami podziemnymi oraz dotyczgce morfologii
cieku, tj. zmian gtebokosci, wielkosci i struktury podtoza oraz struktury i warunkow
strefy brzegowej).

Planowane zamierzenie nie moze negatywnie wptywa¢ na cele ochrony wéd w rozumieniu
art. 4.1. w zwigzku z art.4.7. Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy wspdélnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Ramowej Dyrektywy Wodnej).

Jezeli w zakres inwestycji wchodzi przebudowa lub budowa drog publicznych, Wykonawca
zobowigzany jest dla tych drég wykonac¢ system odwodnienia niezalezny od systemu
odwodnienia kolejowego, ktéry zostanie zlokalizowany na terenie docelowo przekazywanym
do zarzadcy drogi i w taki sposéb, aby mozliwe bylo uzyskanie dla tego systemu odrebnej
zgody wodnoprawnej. Nalezy dazy¢, aby wody opadowe lub roztopowe z drég byty
odprowadzane poza obszar kolejowy. W przypadku braku mozliwosci odprowadzania waod
opadowych lub roztopowych poza obszar kolejowy Wykonawca zobowigzany jest ustali¢, czy
system odwodnienia linii kolejowej jest w stanie przyjg¢ wody opadowe lub roztopowe z drég
i uwzgledni¢ niniejsze w rozwigzaniach projektowych.

Zadanie polegajgce na przebudowie lub budowie urzgdzenia wodnego w zakresie
wynikajacym z koniecznosci jego dostosowania do inwestycji dotyczacych linii kolejowych
powinno by¢ realizowane na podstawie porozumienia z wlasciwym zarzgdcg urzgdzenia
wodnego. Porozumienie proceduje Wykonawca w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

3.8.12.9 Wymagania w zakresie spetniania zasady DNSH

Wytyczne do zasady ,nie czyn powaznych szkdd, — [ang. ,Do No Significant Harm” (zasada
DNSH)]

Wykonawca robét budowlanych na kazdym etapie dziatania: planowania, organizacji oraz
realizacji rob6t budowlanych ma obowigzek kierowania sie zasadg ,nie czyn powaznych
szkéd, — [ang. ,Do No Significant Harm” (zasada DNSH)], w rozumieniu art. 17 rozporzgdzenia
(UE) nr 2020/852 (rozporzadzenie w sprawie taksonomii) oraz wytycznymi Komisji
Europejskiej co do zastosowania zasady “nieczynienia znaczgcej szkody” w odniesieniu do
Rozporzadzenia w sprawie RRF z dnia 12.02.2021. Projekt objety zamowieniem planowany
jest do dofinansowania ze srodkéw Instrumentu na rzecz Odbudowy Zwigkszenia Odpornosci
wprowadzonym Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia
12.02.2021 ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Zasada ,nie czyn powaznych szkéd” (DNSH) dotyczy 6 obszaréw okreslonych w art. 17 ust. 1
rozporzadzenia UE) nr 2020/852. Zgodnie z zasadg DNSH uznaje sie, ze:

7) dana dziatalno$¢ wyrzgdza powazne szkody tagodzeniu zmian klimatu, jezeli prowadzi do
znaczacych emisji gazéw cieplarnianych;

8) dana dziatalno$¢ wyrzadza powazne szkody adaptacji do zmian klimatu, jezeli prowadzi
do nasilenia niekorzystnych skutkéw obecnych i oczekiwanych, przysztych warunkow
klimatycznych, wywieranych na te dziatalno$¢ lub na ludzi, przyrode lub aktywa;

9) dana dziatalnos¢ wyrzadza powazne szkody zréwnowazonemu wykorzystywaniu i
ochronie zasobéw wodnych i morskich, jezeli dziatalno$¢ ta szkodzi dobremu stanowi lub
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dobremu potencjatowi ekologicznemu jednolitych czesci wod, w  tym  wadd
powierzchniowych i wéd podziemnych; lub dobremu stanowi srodowiska woéd morskich;

10)dana dziatalno$¢ wyrzgdza powazne szkody gospodarce o obiegu zamknietym, w tym
zapobieganiu powstawaniu odpadéw i recyklingowi, jezeli dziatalnos¢ ta prowadzi do
znaczgcego braku efektywnosci w wykorzystywaniu materiatéow lub w bezposrednim lub
posrednim wykorzystywaniu zasobdéw naturalnych, lub do znacznego zwiekszenia
wytwarzania, spalania lub unieszkodliwiania odpadéw, lub jezeli dtugotrwate skladowanie
odpaddéw moze wyrzadzac powazne i dlugoterminowe szkody dla srodowiska;

11)dana dziatalno$é¢ wyrzadza powazne szkody zapobieganiu zanieczyszczeniu i jego
kontroli, jezeli prowadzi do znaczgcego wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza,
wody lub ziemi;

12)dana dziatalnos¢ wyrzgdza powazne szkody ochronie i odbudowie bioréznorodnosci
i ekosystemow, jezeli dziatalnosé ta w znacznym stopniu szkodzi dobremu stanowi
i odpornosci ekosystemow lub jest szkodliwa dla stanu zachowania siedlisk i gatunkéw,
w tym siedlisk i gatunkéw objetych zakresem zainteresowania Unii.

Przy ocenie dziatalnosci na podstawie wyzej okreslonych kryteridw uwzglednia sie zarbwno
skutki Srodowiskowe samej dziatalnosci, jak rowniez wpltyw, jaki na srodowisko majg produkty
dostarczane i ustugi swiadczone w ramach tej dziatalnosci przez caty cykl ich zycia,
szczegolnie z uwzglednieniem wytwarzania, uzytkowania i zakonczenia cyklu zycia tych
produktow i ustug.

Minimalne wymagania dotyczace przestrzegania zasady DNSH w ramach umowy obejmuija:

14) Przestrzeganie wymagan decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, pozwolenia
wodnoprawnego — o ile sg wymagane dla danego projektu zaréwno w zakresie sposobu
realizacji urzgdzen ochrony srodowiska jak i ograniczen lub zaniechan.

15) Przestrzeganie innych decyzji i pozwolen administracyjnych w zakresie ochrony
Srodowiska.

16) Przestrzeganie przepiséw prawa krajowego w zakresie ochrony $rodowiska oraz
przepiséw UE wprost obowigzujgcych, wytycznych technicznych itp.

17) Racjonalne i oszczedne gospodarowanie terenem w taki sposob, aby minimalizowac¢ teren
potrzebny do organizacji zaplecza budowy i ograniczaé dokonywanie na tym terenie
przeksztatcania powierzchni ziemi, zageszczania gruntu, utwardzania, zmniejszenia
powierzchni biologicznie czynnej czy innego oddziatywania na $rodowisko przyrodnicze,
ktore wczesniej nie wystepowato.

18) Stosowanie sprawnych maszyn i urzgdzen budowlanych w celu ograniczenia wyciekéw
lub zanieczyszczenia $rodowiska gruntowo — wodnego oraz w celu ograniczenia
oddziatywania na klimat i powietrze atmosferyczne.

19) Roboty budowlane — jezeli sg przewidywane w granicach ciekdw wodnych, gruntéw
pokrytych wodami — prowadzi¢ zgodnie z projektem budowlanym, posiadanymi
pozwoleniami, w sposob ograniczajgcy czas ingerencji w koryta ciekow;

20) Zapobieganie powstawaniu odpaddw i zmniejszenie ich ilosci.

21) Stosowanie selektywnej zbiérki odpadéw budowlanych i rozbiérkowych.

22) Przestrzeganie zasady, by co najmniej 70 % (masy) innych niz niebezpieczne odpadéw z
budowy i rozbiorki (wylgczajgc naturalnie wystepujgce materiaty okres$lone w kategorii
17 05 04 w europejskim wykazie odpaddéw ustanowionym w decyzji 2000/532/WE)
wytwarzanych na placu budowy byto gotowych do ponownego uzycia, recyklingu i innych
procesow odzysku materiatu, takich jak wypetnianie wyrobisk z wykorzystaniem odpadow
zastepujgcych inne materialy, zgodnie z hierarchia postepowania z odpadami i
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Protokotem UE dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbiérki (operatorzy
ograniczajg wytwarzanie odpadow w procesach zwigzanych z budowg i rozbiorka,
zgodnie z Protokotem UE dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbiorki
oraz uwzgledniajgc najlepsze dostepne techniki i stosujgc selektywng rozbiorke w celu
umozliwienia usuniecia substancji niebezpiecznych i bezpiecznego postepowania z nimi
oraz utatwienia ponownego uzycia i wysokiej jakosci recyklingu w drodze selektywnego
usuwania materiatdw z wykorzystaniem dostepnych systeméw sortowania odpadow z
budowy i rozbiérki). Przestrzeganie zasady (zalecane), by dany zasob zawierat co
najmniej 15% (wagowo) zawartosci pochodzacej z recyklingu, zawarto$ci ponownie
wykorzystanej, zawartosci ponownie przetworzonej i/lub produktéw ubocznych.

23) Stosowanie srodkow stuzgcych redukcji emisji hatasu, kurzu i zanieczyszczeh w trakcie
prowadzenia robot budowlanych lub konserwacyjnych.

24)Elementy konstrukcyjne/budowlane i materialy stosowane w konstrukcji nie moga
zawiera¢ azbestu ani groznych substancji zidentyfikowanych na podstawie wykazu
substancji wymagajgcych zezwolenia, okreslonego w Zatgczniku XIV do rozporzgdzenia
(WE) nr 1907/2006 ani tez substancji niebezpiecznych dla gleby i wody zgodnie z normami
ochrony wéd (np. unijne ramy prawne dla ochrony woéd UE lub krajowe rozporzgdzenie w
sprawie ochrony wéd podziemnych).

25) Zapewnienie, ze roboty budowlane nie bedg negatywnie oddzialywaé na
bioréznorodnosc.

26) Zapewnienie, ze zastosowane materiaty i wyroby bedg odporne na dziatanie czynnikéw
atmosferycznych w warunkach przewidywanych zmiany klimatu wg scenariusza
klimatycznego opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego o scenariusz emisji RCP
8.5.

Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia oSwiadczenia, ze realizuje roboty zgodnie z zasadg
DNSH. Oswiadczenie takie nalezy przedstawi¢ po zakonczeniu prac, wraz z operatem
kolaudacyjnym. Oswiadczenie takie nalezy przedstawiaé réwniez kazdorazowo na zyczenie
Zamawiajgcego. Oswiadczenie powinno dotyczy¢ okresu, dla ktérego jest wydawane.
Oswiadczenie przedktadane wraz z operatem kolaudacyjnym powinno obejmowac caty okres
prowadzenia robdét budowlanych i wszystkie czynnos$ci Wykonawcy. Przedkifadanie w/w
oswiadczeh niezwalania wykonawcy z realizacji sprawozdawczosci okreslonej w przepisach
prawa oraz regulacjach wewnetrznych Zamawiajgcego. Wykonawca zobowigzany jest do
udostepnienia na zgdanie Zamawiajgcego dokumentacji oraz dowoddw potwierdzajgcych
spetnienie zasady DNSH w terminie i formie okre$lonej przez instytucje odpowiedzialng za
dofinansowanie realizowanego projektu na kazdym etapie realizacji Umowy.

3.8.13 Kolizje z sieciami zewnetrznymi

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z zidentyfikowang przez Zamawiajgcego
istniejgca infrastrukturg obcg i wlkasng wskazang w niniejszym PFU. Dodatkowo Wykonawca
dokona weryfikacji i uszczegotowienia informacji zawartych w PFU o pozostatg infrastrukture
takg jak: dreny, linie i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, urzgdzenia wodne,
gazociagi, a takze obiekty budownictwa lgdowego, itp., jeszcze przed wykonaniem
jakiegokolwiek wykopu i rozpoczeciem innych robdt mogacych naruszyé tg infrastrukture.

Kazdorazowo przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy wykona¢ przekopy
probne/wykopy kontrolne dla identyfikacji uzbrojenia podziemnego, ktérego uszkodzenie
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu, szczegdlnie ruchu kolejowego.
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W przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych urzadzen, sieci nienaniesionych na mapy
geodezyjne nalezy je zabezpieczy¢ ipowiadomi¢ wiascicieli infrastruktury podziemnej,
Inzyniera oraz Zamawiajgcego.

Kolizje i zblizenia wynikajgce z zastosowania przez Wykonawce technologii robot
niezbednej dla potrzeb realizacji inwestycji Wykonawca usunie na podstawie opracowanej
dokumentacji projektowej. Sposdb wykonania robét w miejscach kolizji i zblizen nalezy
uzgodni¢ z gestorem danej sieci.

W terminie 14 dni od odbioru ostatniego elementu zwigzanego z przebudowg danej kolizji
Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ do Inzyniera pethg dokumentacje geodezyjng
i powykonawczg dla tej kolizji.

W przypadku wystgpienia koniecznosci usuniecia kolizji inwestycji Zamawiajgcego z sieciami
podmiotow zewnetrznych, Wykonawca pozyska postanowienia, zezwolenia, porozumienia,
umowy i inne warunki usuwania kolizji z infrastrukturg techniczng nalezgca do osoéb trzecich.
Wszelkie porozumienia, umowy itp. dotyczace usuwania kolizji z sieciami zewnetrznymi,
w zakresie kwestii zwigzanych z ustanawianiem ograniczonych praw rzeczowych podlegajg
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

W przypadku koniecznosci ustanowienia ograniczonego prawa rzeczowego na
nieruchomosciach/prawie uzytkowania wieczystego Zamawiajgcego nalezy zastrzec, ze
prawo to moze zosta¢ ustanowione po uzyskaniu zgdd wtasciwych organéw korporacyjnych
Zamawiajgcego, ponadto Wykonawca dofozy staran oraz je udokumentuje, aby prawo to
zostato ustanowione za wynagrodzeniem.

Wykonawca sporzadzi i przekaze Zamawiajgcemu operaty szacunkowe okreslajgce wartosé
ograniczonych praw rzeczowych, ustanawianych w zwigzku z usuwaniem Kkolizji z sieciami
zewnetrznymi.

Zamawiajgcy nie posiada wiedzy o wystepujgcych kolizjach z soeciami: wodociggowymi,
kanalizacyjnymi, gazowymi, telekomunikacyjnymi, elektroenergetycznymi itp. poza sieciami
naniesionymi na mapch do celéw projektowych...

W zakresie usuwania kolizji i zblizeh z infrastrukturg TK Telekom Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii robét niezbednej dla potrzeb realizac;i
inwestycji Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢ postanowien Porozumienia
w sprawie usuwania kolizji infrastruktury PLK SA z elementami infrastruktury
telekomunikacyjnej TK Telekom Sp. z 0.0. w zwigzku z realizacjg inwestycji przez PLK SA
zawartego w dniu 30 marca 2015 r. pomiedzy PLK SA a TK Telekom Sp. z 0.0.. Podstawg do
usuniecia kolizji jest podpisanie przez PLK SA i TK Telekom Umowy kolizyjnej, ktorej wzér
stanowi zatgcznik nr 2 do Porozumienia. W przypadkach braku zawarcia takiej umowy
pomiedzy PLK SA a TK Telekom przed terminem rozpoczecia robét (zgodnie
z harmonogramem) usuwanie kolizji odbywa sie na zasadach okreslonych w Prawie
budowlanym.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PKP TELKOL Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii niezbednej dla potrzeb wykonania robot
Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢ postanowien Porozumienia w sprawie
usuwania kolizji infrastruktury PLK SA z elementami infrastruktury telekomunikacyjnej PKP
TELKOL Sp. z 0.0., w zwigzku z realizacjg inwestycji przez PLK SA zawartego w dniu
30 grudnia 2015 r. pomiedzy PLK SA a PKP TELKOL Sp. z o.0..
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W zakresie usuwania kolizji i zblizeh z infrastrukturg PKP Energetyka S.A. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii robét, niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji, Wykonawca zobowigzany bedzie do usuniecia kolizji zgodnie z warunkami
technicznymi usuniecia kolizji, umowg o usuniecie kolizji zawartg pomiedzy PLK SA
i PKP Energetyka S.A. oraz dokumentacjg projektowag uzgodniong z PKP Energetyka S.A.

PLK SA lub Wykonawca upowazniony i dziatajgcy na zlecenie PLK SA, wystgpi do PKP
Energetyka S.A. z wnioskiem o okreslenie warunkéw technicznych usuniecia kolizji oraz
uzgodnienie przedstawionej dokumentacji projektowe;j.

Na podstawie wydanych przez PKP Energetyka S.A. warunkow technicznych usuniecia kolizji,
PLK SA podpisze z PKP Energetyka S.A. umowe o usuniecie kolizji. Wykonawca rozpocznie
roboty zwigzane z usunieciem kolizji dopiero po podpisaniu umowy o usuniecie kolizji
pomiedzy PLK SA a PKP Energetyka S.A.

Przed przystgpieniem do robdét zwigzanych z usunieciem kolizji przedstawiciele PLK SA
lub Wykonawca oraz PKP Energetyka S.A. komisyjnie uzgodnig mozliwos¢ ponownego
wykorzystania elementéw infrastruktury wchodzgcej w zakres usuwanej koliz;ji.

Odbiér techniczny wykonanych robét nastgpi na zasadach okreslonych w umowie
o usuniecie kolizji.

Wszystkie linie kablowe przebudowywane w ramach usuwania kolizji powinny znajdowac sie
na gtebokosci minimum 1,5m (dotyczy gérnej krawedzi rury ostonowej) od gtowki szyny
projektowanego ukfadu torowego. Kable powinny byé zabezpieczone pod nasypem kolejowym
rurami ostonowymi sztywnymi grubosciennymi o srednicy minimum 110 mm dla kabli nN oraz
min. 160 mm dla kabli SN. W przypadku linii napowietrznych zachowana musi by¢ skrajnia
pionowa dla przewodow nad uktadem torowym oraz skrajnia pozioma dla stanowisk stupowych
wobec uktadu torowego.

3.8.14 Inne roboty

3.8.141 Inne wymagania i czesci zapasowe

1. W ramach realizacji zamoéwienia Wykonawca opracuje i wdrozy nowa, statg organizacje
ruchu na przejezdzie.

2. Dostawa czesci zapasowych
3) Wykonawca dostarzy czesci zapasowe o wartosci 3% (netto);

4) Specyfikacja materiatowa podlega akceptacji przez Uzytkownika (odpowiednio
terytorialnego ISE);

3. Wykonawca dostarczy wszystkie niezbedne wskazniki na wyposazenie kontenera (znaki
STOP, Rogatka uszkodzona itp.

4. Wykonawca dostarczy i zabuduje tabliczki informacyjne, z obu stron przejazdu,
0 ,samoczynnie zataczanej sygnalizacji”.

5. Wykonawca wykona i dostarczy przed uruchomieniem urzadzen SSP wszystkie
niezbedne instrukcji obstugi. Minimum 3 egzemplarze kazej instrukcji w postaci
drukowanej oraz elektronicznej edytowalne;.
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3.9 Roboty budowlane

Czes¢ 3 Przebudowa przejazdéw kolejowo-drogowych wraz ze zmiang kategorii

przejazdu z A do B linia nr 143 w km 34,137

Zakres robot budowlanych koniecznych do wykonania w podziale branzowym:

1) przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia;

2) budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego;

3) urzadzenia sterowania ruchem kolejowym;
4) telekomunikacja;

5) elektroenergetyka nietrakcyjna;

6) ochrona srodowiska;

7) kolizje z sieciami zewnetrznymi;

8) inne roboty: opracowanie i wdrozenie statej organizacji ruchu na przejezdzie.

Wszystkie Roboty muszg by¢ prowadzone zgodnie z Prawem oraz normami i standardami
technicznymi obowigzujgcymi w danej branzy infrastruktury kolejowej, z wykorzystaniem
wspotczesnej wiedzy naukowo-technicznej, przy zachowaniu obowigzujacych przepisow BHP.

3.9.1 Nawierzchnia kolejowa

Nie dotyczy

3.9.11 Tory

Nie dotyczy
3.9.1.2 Rozjazdy

Nie dotyczy

3.9.2 Podtorze

Nie dotyczy

3.9.2.1 Odwodnienie

Nie dotyczy
3.9.3 Obiekty inzynieryjne
Nie dotyczy

3.9.4 Przejazdy kolejowo — drogowe i przejscia

Nie dotyczy
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3.9.5 Drogi kotowe

Nie dotyczy

3.9.6 Budowle i obiekty obstugi podréznych

Nie dotyczy

3.9.7 Budynki stuzgce prowadzeniu ruchu kolejowego

Lokalizacja

zwrotniczowski nr 11
km 34,150

Zakres robot do wykonania

Posterunek

e Rozbiorka budynku wraz z likwidacjg przytaczy,
e Uzupetnienie terenu po rozebranym budynku ziemig urodzajng

3.9.8 Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

Urzadzenia SSP nalezy zaprojektowac dla predkosci rozktadowej 140 km/h.

Zamawiajgcy udostepni
Wykonawca, uwzgledni informacje zawarte w rozdziale 2.2.2.7 niniejszego PFU oraz ponizszy
zakres prac do zaprojektowania i wykonania.

Wykonawcy posiadane plany schematyczne urzadzen srk.

Zakres robét w ramach wariantu w branzy sterowania ruchem kolejowym przedstawiono
w ponizszych tabelach.

Lp.

Linia nr 143

Lokalizacja

Przejazd kolejowy
w km. 34,137
LK 143

Zakres rob6t do wykonania

¢ Wykonanie projektu wykonawczego

e Zabudowa niezbednej sieci kablowej do pracy ssp
i obustronnego  uzaleznienia z urzadzeniami stacyjnymi
(miedzianej i swiattowodowej), wraz z przepustami pod torami
i drogami.

e Zabudowa nowego, samoczynnego systemu przejazdowego
kat. B w samodzielnym kontenerze.

e Zabudowa niezbednych czujnikéw osi kota.

e Zabudowa napedow rogatkowych z potrogatkami

e Zabudowa zgodnie z projektem niezbednej, ilosci,
sygnalizatorow przejazdowych.

e Zabudowa nowego systemu telewizji TVp zgodnego
z instrukcjg le-111.

o Demontaz wszystkich zbednych zewnetrznych i wewnetrznych
urzgdzen urzadzen srk i telekomunikacyjnych
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Lp. Lokalizacja Zakres rob6t do wykonania

e Wykonanie projektu wykonawczego

e Zabudowa niezbednych wewnetrznych urzadzen srk dla
umozliwienia obustronnego uzaleznienia przejazdu w km
34,137 w stacyjnych urzadzeniach srk

e Przebudowa systemu kontroli niezajetosci

Stacja Sierakéw e Zabudowa urzadzen UZK

2 Slaski nastawnia ) Zabusdc?,wla ttlrzadkzer'] recznego zad’chz_enig ost_rzetgania dIE jazq
: » na ,Sz” lub rozkaz pisemn nie da sie tego wykonac
dysponujgca ,Srk 7 poziomu UZK) P y (gdy ¢ tego wy
e Demontaz wszystkich zbednych zewnetrznych
i wewnetrznych urzadzen urzgdzen srk i telekomunikacyjnych
e Rozbudowa komputerowego pulpitu nastawczego celem
wprowadzenia na niego wszystkich niezbednych elementow

SSP wymaganych instrukcjg le-120a

3.9.8.1 Wytyczne ogodlne

1. Przyjmuje sie, ze na linii kursowac¢ beda pociagi:
1) roznych maksymalnych predkos$ciach;
2) réznych dlugosciach drég hamowania;
3) wyposazone w poktadowe urzgdzenia systemu bezpiecznej kontroli jazdy pociggu
ERTMS/ETCS, jak tez pociggi nie posiadajgce ww. urzgdzen.

2. Wszystkie urzadzenia sterowania ruchem kolejowym ujete w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 pazdzernika 2020 r. w sprawie dopuszczania do
eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli, urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U. 2020
poz. 1923 z p6zn. zm.), stosowane na liniach kolejowych objetych niniejszg inwestycja,
przed zabudowg na linii kolejowej, muszg posiada¢ Swiadectwa dopuszczenia do
eksploatacji typu wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, umozliwiajgce
ich eksploatacje w tej lokalizacji.

3. System/urzadzenie musi spetnia¢ zasady sygnalizacji stosowane na liniach kolejowych
zarzagdzanych przez PLK SA tak w zakresie rodzajéw sygnatoéw jak i zasad ich stosowania,
zawarte w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1).

4. Przebudowywane i budowane urzgdzenia srk muszg by¢ przystosowane do wspétpracy
z urzadzeniami ERTMS/ETCS poziom 2 zgodne z protokotem Euroradio+/Subset098.
Wykonawca urzadzen srk bedzie zobowigzany do opracowania zasad wspotpracy
oferowanych urzgdzen z urzgdzeniami dostawcy systemu ERTMS/ETCS poziom 2,
w szczegolnosci do ustalenia zakresu wymiany informacji pomiedzy oferowanymi
systemami srk a systemem ERTMS/ETCS poziom 2 przy wykorzystaniu protokotu
Euroradio+/Subset098 i przygotowanie zabudowywanych urzadzeh srk do wspotpracy
z tym systemem

5. Wartosci wskaznikdw niezawodnosci, dostepnosci, utrzymania, wsparcia logistycznego
dla urzadzen srk powinny by¢ zgodne z le-100a.
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10.
11.
12.
13.
14.

15.

Nalezy stosowacC urzgdzenia jednego typu na wszystkich stacjach i posterunkach
odgateznych w ramach jednego LCS, na wszystkich szlakach w ramach jednego LCS i na
wszystkich przejazdach w ramach jednego LCS.

System nadrzedny powinien umozliwiaC powigzanie z systemami srk na wszystkich
stacjach i posterunkach odgateznych w ramach jednego LCS.

Kontenery, w ktérych umieszczone zostang urzgdzenia srk muszg by¢é wyposazone
w urzgdzenia kontroli dostepu i czujki pozaru/dymu oraz posiadaé urzadzenia
samoczynnego gaszenia pozaru (urzgdzenia te nie mogg powodowaé uszkodzen oraz
stanéw niesprawnosci urzadzen elektrycznych i elektronicznych). Informacje o otwarciu
drzwi lub o pozarze muszg by¢ przekazywane do odpowiednich posterunkéw obstugi.

Kontener urzgdzen SSP musi posiada¢ oddzielne pomieszczenie, z odzielnym wejsciem
w celu zabudowy w nim urzgdzen TVp.

W ramach prowadzenia inwestycji nalezy stosowa¢ Instrukcje le-100a.
W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-120.

W ramach realizacji inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-4.

W ramach inwestycji nalezy stosowac Instrukcje le-117.

Wskazniki wyswietlane powinny posiada¢ wazne dopuszczenie do stosowania wydane
zgodnie z procedurg SMS-PW-17 i poswiadczenie producenta komputerowych stacyjnych
urzgdzen srk, ze moze z tymi urzgdzeniami wspétpracowac.

Urzadzenia srk powinny by¢ naprawialne.

3.9.8.1.1 Stacyjne systemy sterowania ruchem

1.

W ramach realizownego zadania nie ulega zmianie stacyjny systemy urzadzen sterowania
ruchem kolejowym.

W zakresie zadania wchodzi jedynie przebudowa tego systemu umozliwiajaca
uzaleznienie projektowanego samoczynnego systemu przejazdowego kat. B

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci stacyjnych systeméw srk,
a takze obiektéw budowlanych przeznaczonych na rozmieszczenie urzgdzen srk, oraz
Wykonawcy robot zwigzanych =z instalacjg tych systemdéw powinni uwzglednic
postanowienia instrukcji le-120.

3.9.8.1.2 Jednoodstepowa (pétsamoczynna) blokada liniowa

Nie dotyczy

3.9.8.1.3 Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa

Nie dotyczy
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3.9.8.1.4 Systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

i przejsciach w poziomie szyn

Systemy przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu na liniach kolejowych przy
maksymalnej predkosci 160 km/h.

. Zabudowywany SSP musi posiada¢ funkcjonalnos¢ umozliwiajgcg samodzielng (przez

pracownikéw 1Z) regulacje gtosnosci sygnalizaciji dziekowej

Systemy przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego po
kazdym z torow szlaku.

Wiaczenie ostrzegania na przejezdzie musi by¢ uzaleznione od predkosci maksymalne;j
obowigzujgcej na danej linii i musi uwzglednia¢ minimalny czas ostrzegania
przed dojechaniem pojazdu trakcyjnego do skrzyzowania (dla ssp).

Urzgdzenia zatgczajgce SSP nalezy zaprojektowac i zabudowac tak aby wigczenie
sygnalizacji dla przebiegdw bez zatrzymania nastgpito przed sygnalizatorem osfaniajgcym
odstep, na koncu ktérego stoi semafor stacyjny uzalezniony z systemem przejazdowym.

Systemy przejazdowe muszg by¢ przystosowane do wspotpracy z dowolnymi systemami
stacyjnymi srk za pomocg wtasciwych interfejsow.

Systemy przejazdowe powinny by¢ wykonane w technologii komputerowe;.

Urzadzenia oddziatywania powinny pewnie (niezawodnie) wykrywac¢ obecnos¢ pojazdu
szynowego.

Systemy przejazdowe powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia dziatajgce na zasadzie innej
niz bocznikowanie tokow szynowych.

Urzadzenia oddziatywania muszg pracowac stabilnie niezaleznie od parametrow
nawierzchni kolejowej, z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem taboru
dopuszczonym do eksploatacji oraz nie powinny powodowac zakiécen w innych
urzgdzeniach srk.

UZK powinno spetnia¢ funkcje sterowania nadrzednego do kontrolowanych systemow ssp
oraz stuzy¢ do informowania dyzurnego ruchu o stanach funkcjonalnych ssp oraz do
wydawania polecen do systemu ssp.

Systemy przejazdowe powinny by¢ przystosowane do wspotpracy z systemem zdalnej
diagnostyki.

Urzgdzenia muszg charakteryzowaé sie poziomem nienaruszalnosci bezpieczenstwa
okreslonym w le-100a.

Urzagdzenia oddziatywania powinny by¢ odporne na zakidcenia od elektromagnetycznych
hamulcéw zainstalowanych w pojazdach szynowych.

Dla ochrony odgromowej i przed przepieciami projektanci systemow zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych, a takze obiektéw budowlanych przeznaczonych na
rozmieszczenie urzgdzen srk, oraz wykonawcy robdét zwigzanych z instalacjg tych
systeméw powinni uwzglednié¢ postanowienia instrukcji le-120.

SSP zabudowane na przejezdzie musi umozliwiaC samodzielng regulacja gto$nosci
sygnalizacji na przejezdzie przez person (el obstugi technicznej Zaktadu.
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17. Proponowane do zabudowy urzgdzenia i systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach

kolejowo-drogowych i przejSciach muszg spetnia¢ wymagania Rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 9 lipca 2025 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie.

3.9.8.1.5 Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru dSAT

Nie dotyczy

3.9.8.1.6 Kontrola bezpieczenstwa jazdy pociggéow

Nie dotyczy

3.9.8.1.7 Systemy nadrzedne (LCS)

Nie dotyczy

3.9.8.1.8 Systemy diagnostyczne (CUiD)

Nie dotyczy

3.9.8.1.9 Wymagania dotyczace pracy urzadzen

1.

Urzadzenia muszg pracowac poprawnie w przedziatach temperatur zawartych w Instrukcji
le-100a.

Kontenery przytorowe muszg zapewni¢ szczelno$¢ o stopniu ochrony IP56 zgodnie
z wymaganiami podanymi w normie PN-EN 60529:2002.

3.9.8.1.10 Wymagania elektryczne

1.

Rezystancja izolacji kabli, mierzona w warunkach normalnych, powinna wynosi¢ co
najmniej 50 MQ, a przy wilgotnosci 95% i temperaturze 20°C powinna by¢ wieksza od
1 MQ.

Izolacja pomiedzy przewodami a listwg uziemiajgcg powinna wytrzymac przez okres
1 minuty napiecie probiercze 2 kV, 50 Hz.

Urzadzenia muszg dziata¢ prawidtowo przy zmianach napiecia przemiennego — 15%,
+10%,a napiecia statego +/-10%, czestotliwos¢ + 5%.

Urzadzenia muszg spetniaé wymagania w zakresie skutecznej ochrony
przeciwporazeniowej poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkéw ochrony zgodnie
z postanowieniami zawartymi w odpowiednich normach przedmiotowych.
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3.9.8.1.11 Wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej

1.

Urzgdzenia muszg byé odporne na wytadowania elektrostatyczne stykowe z ostrza
probierczego punktowego generatora ESD (2 poziom ostrosci wg p.5 normy
PN-EN 61000-4-2):

1) napiecie probiercze 8kV, impulsy dodatnie i ujemne przy wytadowaniach powietrznych;
2) napiecie probiercze 4kV przy wytadowaniach stykowych.

Urzgdzenia muszg wytrzymac serie szybkich zakiécenh impulsowych 5/50ns (typu ,burst")
o biegunowosci dodatniej i ujemnej i nastepujacych amplitudach (poziom ostrosci 3 wg p.
PN-EN 61000-4-4):

1) obwody sygnatowe 2 kV;

2) obwody zasilania 4 kV.

Urzgdzenia muszg by¢ odporne na impulsy 1,2/50 ys o biegunowo$ci dodatniej i ujemnej
(wg normy PN-EN 61000-4-5) o nastepujgcych amplitudach:

1) obwody sygnatowe 2 kV;

2) obwody zasilania 4 kV.

Dopuszczalny poziom zaktocen radioelektrycznych mierzonych na zaciskach zasilania
urzadzen sterujgcych podczas pracy nie powinien przekracza¢ nastepujgcych wartoSci
(wg normy EN 55022 p. 5):

Zakres ?&ﬁ:])thwosm Dopuszczalne poziomy dB (uV)
quasi-szczytowe Srednie

od 0,15 do 0,50 79 66

od 0,50 do 30 73 60

Dopuszczalne zakiécenia promieniowane podczas pracy urzgdzenia mierzone
w odlegtosci 10 m nie powinny przekraczac:

Zakres czestotliwosci Dopuszczalne poziomy dla wartosci
[MHZz] quasi-szczytowej dB (uV/m)
od 30 do 230 40
od 230 do 1000 47

3.9.8.1.12 Wymagania w zakresie odpornosci na wibracje i udary mechaniczne

1.

Urzadzenia powinny wykazywac odpornos¢ na udary i wibracje zgodne z le-100a.

3.9.8.1.13 Wymagania w zakresie konstrukcji i technologii

1.

Konstrukcja urzadzen powinna umozliwia¢ tatwy dostep do wszystkich elementow
i podzespotow, a takze mozliwo$¢ szybkiej ich wymiany.

Muszg byc¢ spetnione wymogi ochrony przeciwporazeniowej.

Wyposazenie wewnetrzne powinno by¢ umieszczone na zunifikowanych konstrukcjach
lub w zunifikowanych obudowach.
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4. Potaczenia kablowe z urzgdzeniami zewnetrznymi powinny by¢ zrealizowane poprzez
tatwo dostepne przetacznice.

5. Oddziatywanie warunkow srodowiskowych nalezy ograniczac zgodnie z instrukcjg le-100a.

6. Podstawowe wymagania techniczne i utrzymaniowe dla urzgdzen srk przedstawiono
w instrukcji le-100a.

3.9.8.1.14 Wymagania dla urzadzen wewnetrznych

Nie dotyczy

3.9.8.1.141 Urzadzenia zaleznosciowe srk

Nie dotyczy

3.9.8.1.14.2 Zasilanie stacyjnych urzadzen srk

Nie dotyczy

3.9.8.1.15 Wymagania dla urzadzen zewnetrznych

Nie dotyczy

3.9.8.1.15.1 Sygnalizatory
1. W latarniach sygnatowych stosuje sie swiatta o kolorach odpowiadajgcych wskazaniom
danego sygnalizatora, wyswietlanych w sposdb ciggty lub migowy.

2. Sygnalizatory i ich konstrukcje wsporcze muszg spetnia¢ wymagania okreslone w instrukciji
le-117.

3. W uktadach optycznych semaforéw stacyjnych powinny by¢ stosowane zaréwki, mozliwe
jest zastosowanie uktadéw optycznych wykonanych w technologii LED o ile bedg one
posiadaty stosowne dopuszczenia do stosowania na dzien odbioru technicznego.

4. W uktadach optycznych sygnalizatoréw powinny by¢ stosowane Zarowki lub uktady
Swietlne wykonane w technologii diodowe;.

5. Widocznosc¢ sygnatéw ma by¢ zgodna z wytycznymi le-4.

6. Do sygnalizowania jazd manewrowych mogg by¢é stosowane sygnalizatory $wietlne
karzetkowe.

7. Semafory, w przypadku funkcjonalnej koniecznoéci instalacji wyswietlanych wskaznikow
ogolnoeksploatacyjnych typu ,W”, nalezy wyposazaC w elektroniczne wskazniki
wyswietlane wykonane w technologii niezarowej, spetniajgce wymagania Instrukgji le-102
Wymagania techniczne dla wskaznikéw i tablic sygnatowych.

3.9.8.1.15.2 Napedy zwrotnicowe

Nie dotyczy
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3.9.

10.

11.

3.9.

1.

8.1.15.3 Urzadzenia kontroli niezajetosci

Do kontroli niezajetosci toréw i rozjazdéw nalezy stosowac liczniki osi.

Liczniki osi muszg pracowaé stabilnie z kazdym rodzajem trakcji oraz kazdym typem
taboru dopuszczonym do eksploataciji.

Liczniki osi muszg pracowac prawidtowo i stabilnie z kazdym typem dopuszczonego do
eksploatacji pojazdu kolejowego, a takze niezaleznie od parametréw nawierzchni
kolejowej;.

Urzagdzenia do kontroli niezajetosci torow i rozjazdéw powinny by¢ odporne na zaktdcenia
generowane przez pojazdy szynowe wyposazone w hamulce elektromagnetyczne oraz
na zakfdcenia generowane przez tabor.

Niepetne przekroczenie punktu liczacego przez o$ taboru lub zmiana kierunku ruchu
taboru nad punktem liczagcym nie powinny skutkowac btedem interpretacyjnym lub
liczbowym.

Licznik osi powinien poprawnie zlicza¢ co najmniej 500 osi znajdujgcych sie wewnatrz
sekcji.

Licznik osi musi umozliwiaé niezalezne zerowanie poszczegolnych kontrolowanych sekcji
odcinkéw toréw lub rozjazdéw, a takze umozliwia¢ zerowanie grupowe.

Zerowanie licznika osi powinno by¢ mozliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitéw
elektronicznych sterowania lokalnego.

Czujniki kot zamocowane do szyn muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami
mechanicznymi, spowodowanymi wystajgcymi czesciami taboru.

Jesli wystepujg czesci elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to skrzynka ta
musi odpowiada¢ wymaganiom klasy ochronnej IP65.

System licznika osi i zastosowane czujniki kota powinny zapewnia¢ adaptowalnos$¢ do
zmiany ukfadu torowego, jednostki liczgce powinny zapewnia¢ mozliwos¢ rekonfiguracji
bez ich wymiany i wymiany czujnikow kota.

8.1.15.4 Siec¢ kablowa
Przy zabudowie nowych urzadzen SSP nalezy przyjgé, gdy tylko jest to mozliwe,
wykorzystanie transmisji na kablach swiattowodowych.

Kable sygnalizacyjne miedziane nalezy stosowaé na napiecie znamionowe 0,6/1kV;
ponadto w zalezno$ci od typu systemow urzadzen srk mogg by¢ stosowane dodatkowo
inne rodzaje kabli.

Nalezy wykorzystywac osprzet kablowy (mufy, skrzynki, garnki rozdzielcze, szafy kablowe)
stosowany w Spofce PLK SA

Sie¢ kablowa powinna by¢ projektowana z uwzglednieniem postanowien Instrukcji le-120.
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3.9.8.1.15.5 Urzadzenia samoczynnego hamowania pociagéw (SHP)

1.

Nalezy stosowacC elektromagnesy torowe SHP z obwodami rezonansowymi 1000Hz
posiadajgce $wiadectwo typu dopuszczenia do stosowania wydane przez Prezesa UTK,
w  wykonaniu antykradziezowym (bez metali kolorowych na  obudowy)
i antydewastacyjnym.

3.9.8.1.16 Wymagania w zakresie prob technicznych

Odbidr urzgdzen powinien odbywac sie w oparciu o Wytyczne le-6.

W razie koniecznosci Wykonawca obowigzany jest zapewni¢ komisji odbioru odpowiednie
urzadzenia symulujgce, usprawniajgce przeprowadzenie funkcjonalnego sprawdzenia
dziatania urzadzen.

Wraz z zainstalowanymi urzgadzeniami wykonawca powinien dostarczy¢ symulator
stanowiska pracy obstugi w LCS, $cisle powigzujac logike dziatania z miejscem lokalizacji.

3.9.9 Telekomunikacja

1. W ramach realizacji zamowienia przewiduje sie zmiane kategorii przejazdu z ,A” na
.B”. W zwigzku z powyzszym Wykonawca zobowigzany jest do przebudowy urzgdzen
tacznosci ruchowej przewodowe w celu zapewnienia tgcznosci (straznicowej
i technologicznej) pomiedzy ND Sierakéw a kontenerem przejazdowym. Wykonawca
uzgodni z wlascicielem (PKP TELKOL Sp. z 0.0.) umiejscowienie istniejgcych instalac;ji
telekomunikacyjnych  podziemnych (kabli  telekomunikacyjnych) i  sposéb
zabezpieczenia kolidujgcych instalacji w ramach realizacji zamowienia.

2. Zakres Robdt branzy telekomunikacji obejmuije:

1) zabudowe urzadzen tgcznosci przewodowej w kontenerze przejazdowym,zgodnie
z instrukcjg le-2"(tacze straznicowe i technologiczne);

2) przeniesienie gtowic kablowych kabli telekomunikacyjnych (TKD, TKM) do stupkéw

kablowych.

usuniecie kolizji;

przebudowe tras kabli telekomunikacyjnych

demontaz zegara i dzwonka gtosnobrzmigcego.

nalezy zabudowac lokalny kabel swiattowodowy OTK (min.12J ) wraz z pilotem

XzTKMXpw 5x4x0.8 na odcinku nastawnia ND Sirakow — nowy kontener przejazdowy

i zakonczy¢ go po obu stronach na przetgcznicach.

7) Budowe systemu telewizji przemystowej na przejrzdzie kolejowo-drogowym zgodny z
Wytycznymi le-111

8) Zabudowa dodatkowego monitora na nastawni dysponujgcej ,Srk” wtgczonego do
systemu TVU na przejezdzie.

w

(9}

QV\EV

3. W przypadku stwierdzenia kolizji z linig Swiattowodowg wybudowang na potrzeby GSM-R

lub innych systemdéw, przebudowe odcinka linii sSwiattowodowej kolidujgcej
z projektowanymi urzadzeniami nalezy wykona¢ zgodnie z ponizszym:
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b)

g)

h)

Kolizyjny odcinek rurociggu kablowego nalezy przebudowa¢ poza rejon kolizji
a nastepnie wykonac¢ kalibracje oraz proby szczelnosci catego odcinka pomiedzy
istniejgcymi studniami lub zasobnikami kablowymi. W przypadku utozenia rurociggu
poza terenem kolejowym nalezy uzyskac¢ zgode wtasciciela terenu oraz zapewnié¢ PLK
SA prawo do nieograniczonego bezptatnego dostepu do przebudowanej infrastruktury
np. poprzez ustanowienie stuzebnosci. Wszelkie koszty z tym zwigzane ponosi
Wykonawca.

Istniejgcy kabel optotelekomunikacyjny (caty odcinek fabrykacyjny) nalezy wymienié
pomiedzy istniejgcymi ztgczami odtwarzajgc zapasy kabla a nastepnie wykonac
obustronne pomiary petnego profilu. Niedopuszczalne jest wykonanie dodatkowych
spawéw poza istniejgcymi ztgczami.

Na odcinkach przebudowy rurociggdéw kolizyjnych nalezy uwzgledni¢ odtworzenie
kabla lokalizacyjnego. Rodzaj kabla lokalizacyjnego powinien byé zgodny z
»Wytycznymi dla projektowania i budowy linii optotelekomunikacyjnych le-108”.
Przebudowany odcinek powinien spetniaé wymagania techniczne i funkcjonalno —
uzytkowe jakim powinny odpowiadaé kablowe linie optotelekomunikacyjne budowane
dla PLK SA zawarte w le-108.

Prace nalezy wykona¢ w uzgodnieniu i pod nadzorem gwaranta infrastruktury
kolizyjnej. Wykonawca zapewni utrzymanie udzielonej gwarancji jakosciowej lub
zapewni 60-miesieczng gwarancje jakosciowg na nowo — wybudowane urzgdzenia.
Po wykonaniu prac nalezy niezwlocznie przekaza¢ do PLK SA kompletng
dokumentacje powykonawczg obejmujacg w szczegdlnoéci sprawozdania z testow i
pomiaréw powykonawczych dokumentujgcych zachowanie parametrow technicznych
sieci, protokoly zageszczenia gruntu i geodezyjng dokumentacje powykonawczg a
takze pozostatg dokumentacje powykonawczg (zalezng od zakresu wykonanych prac)
zgodnie z le-108

Zamiar prowadzenia prac nalezy zgtosi¢ do witasciwego miejscowo Zaktadu Linii
Kolejowych, oraz gwaranta infrastruktury kolizyjnej.

Prace na czynnej infrastrukturze systemow telekomunikacyjnych nalezy prowadzi¢
zgodnie z postanowieniami instrukcji le-109 ,Procedura PLK SA zgtaszania awarii i
prac planowych na kablach Swiattowodowych”. Nalezy takze powiadomi¢ Centrum
Zarzagdzania Siecig PLK SA z wyprzedzeniem co najmniej 30-dniowym.

W przypadku gdy zaznaczony na mapach przebieg kabla sSwiattowodowego nie
zostanie zidentyfikowany w terenie, Wykonawca ma obowigzek wykona¢ po dwdch
stronach 4 rury z kablem wdmuchiwanym. Dodatkowo obowigzuje koniecznosc
usuniecia ewentualnych kolizji, stosujgc powyzej opisane zasady

3.9.10 Elektroenergetyka trakcyjna

Nie dotyczy
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3.9.11 Elektroenergetyka nietrakcyjna

3.9.11.1 Elektroenergetyka do 1 kV

W zakres elektroenergetyki do 1 kV zalicza sie urzgdzenia, grupy urzgdzen oraz uktady
tworzgce systemy oswietlenia i elektrycznego ogrzewania rozjazdéw oraz instalacje nN
stuzgce do zasilania odbioréw stanowigcych wyposazenie linii kolejowe;.

Przedmiotem zamaowienia jest zaprojektowanie i budowa/przebudowa urzgdzen i uktadéw
elektroenergetyki do 1kV, w tym doprowadzenie zasilania nN (przytaczy
elektroenergetycznych nN) do wszystkich odbioréw wymagajacych zasilania energig
elektryczng. Projekt rozwigzan, zgodny z zatwierdzonym przez Zamawiajgcego
wariantem ma uwzglednia¢ obecny stan techniczny urzadzen elektroenergetycznych.
Instalacje elektryczne oraz zabudowywane urzadzenia powinny pobieraé energie
elektryczng przy wspoétczynniku mocy odpowiadajgcym tge <0,4 Niedopuszczalne jest tez
dla przytacza przekompensowanie uktadu zasilania (wystgpienie mocy biernegj
pojemnosciowej). W przypadku nie spetnienia tych warunkéw stosowaé kompensacije
mocy biernej. Nalezy dokonaé¢ pomiaru (wykresu) P (moc czynna), Q(moc bierna), tg ¢
dla przylacza w okresie doby podczas normalnej pracy z usrednieniem
pietnastominutowym. Podczas odbioréw Wykonawca powinien kazdorazowo przedstawic
pomiary dobowe, o ktérych mowa powyzej, powinien przedstawi¢ przewidywany wykres
P (moc czynna), Q (moc bierna), tg ¢ dla poszczegdlnego odbioru energii elektrycznej
w okresie 24 godz. dla min. 7 dni podczas normalnej pracy z usrednieniem 15 min., celem
udowodnienia zastosowania wtasciwych urzadzen.

Nalezy dokona¢ analizy efektywnos$ci kosztowej projektowanego przytagcza pod katem
zastosowania odpowiedniej grupy przytgczeniowej IllI/IV/V w celu przedstawienia
najbardziej efektywnego ekonomicznie rozwigzania technicznego dla zakupu energii
elektrycznej, wraz ze wszystkimi sktadnikami cenotwoérczymi w okresie 30 letnim.

W przypadku stwierdzenia koniecznosci zmiany warunkéw przytgczenia do sieci
elektroenergetycznej, Wykonawca przygotuje wszelkie dokumenty niezbedne do
zawarcia nowych umédw przylgczeniowych lub aneksowania istniejgcych. Umowy
0 przytgczenie zawiera Zamawiajgcy wraz z ponoszeniem kosztéw z nimi zwigzanych.
Dotyczy to wszelkich okolicznosci wynikajgcych ze zmian w zakresie sieci
elektroenergetycznych w obszarze objetym zakresem projektu.

3.9.11.1.1 Opis robét dot. urzadzen elektroenergetyki do 1 kV

W zakresie zadania nalezy:

1) przebudowac, urzadzenia oswietlenia zewnetrznego w sposob polegajgcy na wymianie

2)

opraw wraz ze zrédtami niespetniajgcymi wymogdéw na prawy LED oraz urzadzen
sterujgcych zapewniajgcych sterowanie reczne i automatyczne, przekazywanie informaciji
0 czasie pracy i zuzyciu energii;

wykonac wszelkie prace zwigzane z przebudowa kolizji elektroenergetycznych wynikajgce
z konieczno$ci dostosowania infrastruktury bedacej wtasnoscig energetyki zawodowej lub
innych gestoréw sieci elektroenergetycznej bedg wykonywane na zasadach okreslonych
w pozyskanych warunkach technicznych przebudowy.
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Prace wymienione w powyzszych punktach nalezy wykonacC dla urzadzen energetyki
nietrakcyjnej usytuowanych na liniach bedacych przedmiotem zamowienia w zakresie
kilometrazu okreslonego w 3.7.1 Nawierzchnia kolejowa.

zabudowa szafy EOR wraz, kablami zasilajgcymi
Przejazd LK 143 zabudowa pulpitu operatorskiego na nastawni dla EOR i RESO
km. 34,137 zabudowa linii do komunikacji szafa-pulpit

zabudowa nowych kabli oswietleniowych

3.9.11.2 Elektryczne ogrzewanie rozjazdéw

1) zabudowa nowej szafy EOR z kablami zasilajgcymi dla rozjazdéw od strony posterunku
zwrotniczego nr 11 (ogrzewanie rozjazdoéw zatgczane recznie przez obstuge posterunku)
— 7 rozjazddw.

2) zabudowa pulpitu operatorskiego na nastawni Sierakéw Slaski dla EOR i RESO
3) zabudowa linii do komunikacji szafa-pulpit

4) szafe EOR wyposazy¢ w 8 pdl odptywowych dla EOR (1 pole rezerwowe)

3.9.11.3 Oswietlenie obiektow i obszarow kolejowych

1) zintegrowanie ze szafg EOR szafy oswietlenia RESO glowicy rozjazdowej dla rozjazdow
od strony posterunku zwrotniczego nr 11 (obecnie oswietlenie zatgczane recznie przez
obstuge posterunku)

2) zintegrowanie ze szafg EOR szafy oswietlenia RESO przejazdu w km. 34,137 (obecnie
os$wietlenie zatgczane recznie przez obstuge posterunku)

3) szafe RESO wyposazy¢ w 4 pola dla oswietlenia zewnetrznego (1 pole dla przejazdu,
2 pola dla gtowicy, 1pole rezerwowe)

4) zabudowa nowych kabli oswietleniowych

Zakres przebudowy oswietlenia obszaréw kolejowych, zostat opracowany na podstawie
inwentaryzacji w terenie i danych otrzymanych od Zakfadow Linii Kolejowych, na ktérych
utrzymaniu znajdujg sie urzgadzenia zainstalowane na analizowanych odcinkach linii
kolejowych.

Zakres prac obejmuje przebudowe urzadzen oswietlenia w tym m.in. wymiane opraw
wyeksploatowanych lub bedacych w ztym stanie technicznym (np. uszkodzenie obudowy) oraz
wymiane wszystkich opraw z rteciowymi Zzrédtami Swiatta na oprawy z energooszczednymi
zrodtami Swiatta. Obowigzek zaprojektowania i zastosowania opraw ze zrodtami Swiatta
wykonanymi w technologii LED dotyczy os$wietlenia: peronéw idojS¢ do perondw, wiat
peronowych, przejs¢ podziemnych, tuneli oraz tuneli liniowych, torow, ktadek dla pieszych oraz
przejazdéw kolejowo-drogowych [ przejsé w jednym poziomie.
W przypadku konstrukcji wsporczych przewiduje sie wymiane stupow zelbetonowych (typu
WZ, ZN) w zlym stanie technicznym (np. ubytki w konstrukgji) oraz wymiane stupéw stalowych
z widocznymi przejawami korozji. Oswietlenie przejs¢ podziemnych powinno by¢ realizowane
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przy zastosowaniu opraw wandaloodpornych, o ktérych mowa w Rozdziale 1V Dokumentu
Normatywnego 01-11/ET/2018 (let-122).

Urzadzenia wykorzystywane przy przebudowie o$wietlenia obszarow kolejowych muszg
posiada¢ dopuszczenie do stosowania na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PLK SA, tj.
znajdowac sie na Wspdlnej Liscie Dopuszczen — muszg by¢ pozytywnie zweryfikowane pod
wzgledem spetnienia wymagan wewnetrznych regulaciji Zamawiajgcego tj. zapiséw punktu 7.
Standardow Technicznych Tom V — Elektroenergetyka nietrakcyjna oraz zapiséw Dokumentu
Normatywnego 01-11/ET/2018 (let-122). Powyzsze nie dotyczy opraw oswietlenia
dekoracyjnego, uwydatniajgcych walory architektoniczne budynkéw  lub obiektéw
budowlanych.

Oswietlenie terenéw kolejowych nalezy dostosowaé do warunkéow wynikajgcych
z obowigzujgcego Prawa, norm lub wykona¢ nowe oswietlenie (np. jezeli kategoria przejazdu
kolejowo-drogowego lub zapisana w PFU koniecznos$¢ zmiany kategorii przejazdu wskazuje
na to). Sposoéb zawieszenia i rozmieszczenia opraw oswietleniowych musi zapewniac
wiasciwe, normatywne parametry oswietlenia i nie moze powodowac ol$nienia prowadzgcych
pojazdy trakcyjne oraz nie moze ujemnie wptywac na widocznosé i rozpoznawalnos¢ wskazan
sygnalizacji kolejowe;j.

Parametry oswietlenia powinny spetniaé wymagania okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie oraz normy PN-EN 12464-2.

Ukfady oswietlenia obiektéw kolejowych powinny by¢é wyposazone w systemy sterowania
oswietleniem oparte na sterownikach astronomicznych, okre$lajgcych czas wigczenia
i wytgczenia oswietlenia w oparciu o potozenie geograficzne, z mozliwoscig zdalnych korekt.
Zastosowane sterowniki powinny posiada¢ okreslanie dodatkowych przerw w funkcjonowaniu
(wytgczania iflub zmniejszenia natezenia swiatta zgodnie z zadanym harmonogramem)
oSwietlenia w porze nocnej i/lub posiada¢ funkcje umozliwiajgcg regulacje strumienia
Swietlnego w dowolnych przedziatach czasu. Urzgdzenia powinny umozliwia¢ sterowanie
reczne i automatyczne z pulpitu operatorskiego znajdujgcego sie w budynku posterunku ruchu
na ktérego obszarze sg zabudowane, lokalnego centrum sterowania (LCS) oraz terminali stuzb
eksploatacyjnych poprzez sie¢ Ethernet. Ukftady oswietlenia obiektéw kolejowych muszag
spetnia¢ wymagania odnosnych norm w zaleznosci od rodzaju obiektu i jego przeznaczenia.
System oswietlenia zewnetrznego tworzony jest w oparciu o takie elementy jak:

1) konstrukcje wsporcze wraz z oprawami o$wietleniowymi;

2) szafy rozdzielcze przytorowe;

3) urzadzenia umozliwiajgce automatyczne i zdalne sterowanie oraz obserwacje stanu

pracy oswietlenia na roznych obiektach;
4) linie zasilajgce nN oraz linie sterownicze.

Stosowany do projektowania wspotczynnik utrzymania (konserwacji/zapasu) w oswietleniu
powinien zawiera¢ sie w przedziale 0,78+0,83 tj. dopuszczalne jest przekroczenie poziomu
natezenia o$wietlenia w stosunku do normatywnego jedynie w zakresie 20+30%. W przypadku
zastosowania opraw ze zrodtami LED wspodtczynnik utrzymania strumienia swietinego
okreslono w Dokumencie Normatywnym 01-11/ET/2018 (let-122). Zabroniony jest montaz
innych urzadzen (m.in. gto$nikéw, kamer, tablic informacyjnych, S$mietnikow) na stupach
oswietleniowych, chyba ze producent dopuszcza takg mozliwos¢. Bezwzglednie zabroniona
jest ingerencja w konstrukcje wsporczg rozumiana jako nawiercanie otworow. Montaz obcych

Strona 102 z 139



PFU dla zaméwienia Przebudowa przejazdéw kolejowo-drogowych wraz ze zmiang kategorii przejazdu z A do B
linia nr 1 w km 262,508, linia nr 133 w km 7,025, linia nr 143 w km 34,137

urzadzen nie powinien utrudnia¢ konserwacji oswietlenia (zastoniecie drzwi rewizyjnych).

Kolorystyka stupdw, szaf i opraw oswietleniowych musi by¢ spdjna z obowigzujacg Ksiegg
Identyfikacji Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

3.9.114 Elektroenergetyczne linie zasilajace nN

Jako zrodio zasilania linii NN nalezy przyjmowacé istniejgce przytgcza elektroenergetyczne,
jezeli spetnione sg techniczne mozliwosci w tym zakresie. W przypadku braku technicznych
mozliwosci zasilania z istniejgcych przytaczy jako zrodto zasilania nalezy przyjag¢ nowo
projektowane stacje transformatorowe SN/nN Ilub przytgcza nN realizowane zgodnie
z wydanymi warunkami przytgczeniowymi.

Do projektowania obcigzenia linii nN nalezy przyjmowa¢ sume mocy przytgczeniowych
poszczegoélnych odbioréw przy wspoétczynniku jednoczesnosci 0,85 wraz z przewidywang
rezerwg, z wyjatkiem sytuaciji, gdy z linii nN sg zasilane odbiory charakteryzujgce sie duzymi
chwilowymi wahaniami poboru mocy - takie przypadki powinny by¢ rozpatrywane
indywidualnie. Bilans mocy powinien uwzglednia¢ zapas mocy na potrzeby Systemu
Monitoringu Wizyjnego (SMW) oraz elementéw wykonawczych Centralnego Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (CSDIP), Rezerwe zdolnosci przesytowych linii nN
nalezy przyjmowa¢ na poziomie 25%. Do zasilania odbioréw elektroenergetyki do 1 kV
preferowane sg kablowe linie nN. Sposob uktadania linii kablowych powinien uwzgledniac
wymagania Dokumentu normatywnego 01-10/ET/2018 (let-121).

Zasilanie urzadzen przejazdowych (podobnie jak i innych urzgdzen takich jak eor, SRK,
oswietlenie, obiekty kubaturowe itp.) nalezy zapewni¢ z istniejgcych przytaczy, jezeli moc
przytaczeniowa umozliwia takie rozwigzanie lub wystgpi¢é o warunki przytgczenia do
miejscowego operatora systemu dystrybucyjnego (OSD), gdy dotychczas przejazd nie
posiadat zasilania albo istniejgce przytgcze nie gwarantuje wtasciwego zasilania (brak mocy).
Jezeli koszty wynikajgce z udzielonych przez OSD Warunkéw zasilania na przejazdach okazg
sie wyzsze od kosztu stacji przeksztattnikowej 3 kV DC/ 0,4 kV AC nalezy zaprojektowac
budowe zasilajgcej stacji przeksztaitnikowej 3 kV DC/ 0,4kV AC (na liniach
zelektryfikowanych). Powyzsza analiza kosztéw powinna uwzgledniac takze pdzniejsze koszty
eksploatacji zastosowanego rozwigzania zasilania wraz z kosztami zuzytej energii elektrycznej
w okresie 30 lat.

Zastosowane na przytgczach uktady pomiarowo-rozliczeniowe stuzgce do rozliczen zuzycia
i kosztow energii elektrycznej muszg by¢ zgodne z Instrukcja Ruchu i Eksploatacji Sieci
Dystrybucyjnej poszczegoblnych operatoréw systeméw dystrybucyjnych w zakresie techniczno-
organizacyjnym, pozwalajgcym na zmiane sprzedawcy energii elekirycznej na tych
przytgczach.

3.9.12 Ochrona srodowiska

Wykonawca bedzie postepowat zgodnie z przepisami Prawa w zakresie ochrony srodowiska.

W przypadku, gdy zakres przedsiewziecia powoduje, ze zachodzi potrzeba uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, Wykonawca opracuje stosowny wniosek o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z zatgcznikami, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko.
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Nie przewiduje sie udzielenia Wykonawcy petnomocnictwa do wystepowania w imieniu
Zamawiajgcego z wnioskiem o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach ani
z wnioskiem o decyzje zmieniajgcg. Whnioski po uzgodnieniu przez jednostki/komorki
organizacyjne wskazane w la-14 nalezy przedtozy¢é do podpisu przedstawicielowi
Zamawiajgcego, ktéry bedzie petnomocnikiem.

Wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, dokumentacje
srodowiskowg na potrzeby uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach
(lub dokonania zmiany takiej decyzji) nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami Zamawiajgcego
okreslonymi w Standardowych wymaganiach dla dokumentacji srodowiskowej, przyjetymi
uchwaltg nr 836/2013 Zarzadu PLK SA z dnia 3 pazdziernika 2013 r. ze zmianami, dostepnymi
na stronie internetowej Zamawiajgcego oraz zgodnie z przepisami prawa w tym zakresie
obowigzujgcymi na dzieh przedtozenia wniosku o wydanie decyzji/zmiany decyzji do
wiasciwego organu.

W celu ustalenia potrzeby uzyskania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, przed
przystgpieniem do opracowania dokumentacji srodowiskowej Wykonawca przygotuje
informacje o zakresie technicznym przedsiewziecia i zaproponuje kwalifikacje
przedsiewziecia, zgodnie z rozporzgdzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w
sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko. Wykonawca
przedtozy informacje o zakresie prac oraz propozycje kwalifikacji przedsiewziecia do Biura
Ochrony Srodowiska w PLK SA w celu uzgodnienia. Wykonawca nie rozpocznie prac nad
dokumentacjg srodowiskowg bez otrzymania akceptacji odnosnie dokonanej kwalifikacji
przedsiewziecia ze strony Biura Ochrony Srodowiska w PLK SA

Ochrona s$rodowiska polega na podjeciu dziatan organizacyjnych w fazie budowy oraz
srodkéw technicznych, ktérych celem jest ograniczenie w racjonalny i niezbedny sposob
negatywnego wptywu na srodowisko planowanego przedsiewziecia zaréwno w czasie budowy
jak i po przekazaniu do uzytkowania.

Zakres niezbednych dziatah stuzgcych osiggnieciu ww. celu wynika z uzyskanych w ramach
projektu decyzji administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska, w szczegolnosci: decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach, zgdéd wodnoprawnych zgodnie z ustawg z dnia 20 lipca
2017 r. Prawo wodne, zezwolenia na usuniecie drzew lub krzewéw (o ile jest wymagane) oraz
powszechnie obowigzujgcych przepisow. Projekt budowlany bedzie uwzgledniat
postanowienia decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, o ile odmienne wymagania nie
zostang okreslone po przeprowadzeniu ponownej oceny oddziatywania na Srodowisko na
etapie uzyskiwania decyzji o pozwoleniu na budowe. Wykonawca ziozy pisemne
oswiadczenie, ze dokumentacja projektowa, w tym projekt budowlany, jest zgodny z
warunkami okreslonymi w decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach oraz z warunkami
okreslonymi w innych decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony srodowiska, jesli takie
decyzje wydane byly dla przedsiewziecia, a takze warunkami wynikajgcymi z decyzji o
ustaleniu lokalizacji linii kolejowej i/lub decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu
publicznego.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzjach administracyjnych
w zakresie ochrony srodowiska, w szczegdlnosci w decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach i postanowieniu okreslajgcym warunki realizacji przedsiewziecia na etapie
ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko (o ile taka ocena byta prowadzona). Przed
rozpoczeciem robét budowlanych, Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu sposéb realizacji
obowigzkéw w zakresie ochrony srodowiska w czasie budowy w formie projektu ,Planu
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Ochrony Srodowiska”. Podjete dziatania realizujgce warunki decyzji administracyjnych
dotyczacych ochrony srodowiska nalezy odpowiednio dokumentowaé w postaci wykazu
wszystkich obowigzkéw wskazanych w decyzji o s$rodowiskowych uwarunkowaniach
odnoszgcych sie do fazy budowy, wraz ze szczegdtowg informacja, jak obowigzki te zostaty
uwzglednione w trakcie budowy. W przypadku wystgpienia bezposredniego zagrozenia
szkodg w $rodowisku spowodowanego prowadzonymi przez Wykonawce robotami
budowlanymi, Wykonawca zobowigzany jest do podjecia niezwtocznych dziatah
zapobiegawczych. Wykonawca ponosi petng odpowiedzialno$¢ prawng i materialng za szkody
w srodowisku powstate wskutek prowadzenia robét budowlanych. W przypadku wystgpienia
szkody w srodowisku Wykonawca jest zobowigzany do podjecia dziatan w celu ograniczenia
szkody w srodowisku, zapobiezenia kolejnym szkodom oraz do podjecia dziatah naprawczych.
Wykonawca ma obowigzek udokumentowac¢ m.in.: rodzaj i skale zanieczyszczenia, podjete
dziatania zapobiegawcze i naprawcze. Wszelkie dziatania zapobiegawcze i naprawcze
Wykonawca przeprowadzi na wtasny koszt. W przypadku wprowadzenia zanieczyszczen do
wody, powierzchni ziemi Zamawiajgcy zastrzega sobie prawa zagdania przedstawienia
wynikow badan prébek srodowiskowych wykonanych przez akredytowane laboratorium.

Z chwilg przejecia Placu Budowy Wykonawca ponosi petng odpowiedzialnos¢ za dziatania
i zaniechania wilasne oraz osob trzecich, ktérymi sie postuguje, w tym za nalezyte
gospodarowanie wodami. Wykonawca jest zobowigzany umozliwi¢ organom wiasciwym w
sprawach gospodarowania wodami prowadzenie dziatan wynikajgcych z ustawy Prawo
wodne. Ponadto Wykonawca dokona wszelkich wymaganych wyjasnien w trakcie kontroli, co
nie zwalnia Wykonawcy z zadnej odpowiedzialnosci zgodnie z Umowa.

3.9.121 Ochrona przed hatasem i drganiami

Infrastruktura powinna byc¢ tak projektowana, by na etapie jej eksploatacji nie dochodzito do
przekroczehh dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku ani do przekroczen
normatywnych poziomow drgan przenoszonych na ludzi i budynki.

W czasie prowadzenia prac nalezy ogranicza¢ do niezbednego minimum roboty budowlane,
ktore powodowa¢ mogg powstawanie dokuczliwosci akustycznych dla okolicznych
mieszkancow oraz emisje drgan negatywnie wptywajgcych na ludzi i budynki.

3.9.12.2 Pozostate urzadzenia ochrony srodowiska

Nie dotyczy

3.9.123 Pomiary porealizacyjne

Nie dotyczy
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3.9.124 Wymagania w zakresie uzyskania nowej i/lub zmiany decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

3.9.125 Wymagania w zakresie ponownej oceny oddziatywania na
srodowisko

3.9.12.6 Wymagania w zakresie gospodarki odpadami

Wymagania w zakresie prowadzenia gospodarki odpadami oraz sposéb postepowania
z materiatami z demontazu reguluje Subklauzula 7.10 Warunkéw Szczegdlnych Umowy
w Tomie Il SIWZ - Warunki Umowy, Instrukcja PLK SA dotyczgca gospodarki odpadami dla
Wykonawcéw Is-3, Wytyczne postepowania ze ztomem w PLK SA Im-2 oraz Instrukcja
kwalifikowania materiatéw pochodzacych z dziatalnosci PLK SA Im-3.

3.9.12.7 Wymagania w zakresie usuwania drzew i krzewéw

Nie dotyczy

3.9.12.8 Wymagania w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej

Wykonawca uzyska wszystkie wymagane zgody wodnoprawne zgodnie z ustawg z dnia
26 czerwca 2025r.. Prawo wodne (Dz.U. 2025 poz. 960 z p6zn. zm.) w szczegolnosci
w przypadku:

1) ustug wodnych;
) szczegolnego korzystania z wad;
3) wykonania urzadzen wodnych;
) zmiany uksztattowania terenu na gruntach przylegajgcych do wod, majgcg wptyw
na warunki przeptywu waod;
5) regulacji wéd;
6) ksztattowania nowych koryt ciekéw naturalnych;

7) prowadzenia przez wody powierzchniowe ptyngce w granicach linii brzegu oraz
przez waty przeciwpowodziowe obiektéw mostowych, rurociggéw, przewodow
w rurociggach ostonowych lub przepustow;

8) trwatego odwodnienia wykopdw budowlanych;

9) prowadzenia rob6t w wodach oraz innych robét, ktére mogag by¢ przyczyng zmiany
stanu wod podziemnych;
10) przebudowy lub odbudowy urzgdzenn odwadniajgcych zlokalizowanych w pasie
drogowym drég publicznych, obszarze kolejowym;
11) przebudowy rowu polegajgcej na wykonaniu przepustu lub innego przekroju
zamknietego na dtugosci nie wiekszej niz 10 m;
Ww. katalog nie zwalnia Wykonawcy z obowigzku analizy pozostaltych obowigzkéw
wynikajgcych z ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. W przypadku zgtoszen

wodnoprawnych Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania od organu zaswiadczenia
0 niezgtoszeniu sprzeciwu do dokonanego zgtoszenia wodnoprawnego.
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Wykonawca jest zobowigzany do uzgadniania z Zamawiajgcym wystgpien do Waéd Polskich.

Wykonawca, w uzasadnionych przypadkach, po akceptacji Zamawiajgcego, dokona zgtoszen
wiasciwemu regionalnemu dyrektorowi ochrony srodowiska, o ktérych mowa w art. 118 ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 o ochronie przyrody.

Wykonawca opracuje wnioski z niezbednymi zatgcznikami o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu poruszania sie pojazdami w wodach
powierzchniowych oraz po gruntach pokrytych wodami, wydanie decyzji zwalniajgcej z zakazu
wykonywania na watach przeciwpowodziowych robét lub czynnosci, ktére mogg wptywac na
szczelnos¢ lub stabilnos¢ watéw przeciwpowodziowych oraz zgtoszenie wodnoprawne i ztozy
do uzgodnienia do komorki prowadzacej projekt w Centrum Realizacji Inwestycji PLK SA, w
terminie zgodnie z instrukcjg la-14. Komodrka prowadzaca projekt w Centrum Realizacji
Inwestycji dokonuje weryfikacji dokumentéw, uwzgledniajgc stanowisko komorki wiasciwej ds.
ochrony srodowiska Centrali Spotki i wilasciwego terytorialnie Zakfadu Linii Kolejowych.
Wykonawca upowazniony jest ztozy¢ dokumenty do wiasciwego organu po uzyskaniu
uzgodnienia komérki prowadzgcej projekt w Centrum Realizacji Inwestycji.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub) operatéw Wykonawca zobowigzany jest
okresli¢ odbiornik wéd odprowadzanych z obszaru kolejowego oraz poprawnie ustali¢ status
srédlgdowych wod ptyngcych lub stojgcych, o ktérych mowa w art. 22 i 23 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne.

Przy opracowaniu operatu wodnoprawnego (lub operatéw) Wykonawca wykorzysta Wytyczne
obliczania ilosci wod opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym (Is-2).

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu wszystkich dokumentéw, o
ktérych mowa powyzej, uzupetnien i korespondencji prowadzonej podczas postepowania
administracyjnego, w tym ostatecznych wersji operatow wodnoprawnych oraz uzyskanych
zgod wodnoprawnych (zaréwno w wersji nieedytowalnej jak i edytowalnej) i zaswiadczen o
niezgtoszeniu sprzeciwu do zgtoszen wodnoprawnych. Dokumenty te powinny byc¢
dostarczone zaréwno do komorki prowadzgcej projekt w Centrum Realizacji Inwestycji PLK
SA jak rowniez do komorki wiasciwej ds. ochrony Srodowiska Centrali Spotki i witasciwego
terytorialnie Zaktadu Linii Kolejowych

Najpdzniej w dniu ztozenia pierwszego wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej badZz wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego
Wykonawca (a w przypadku braku koniecznosci uzyskiwania ww. decyzji lokalizacyjnych — w
terminie wskazanym w la-14), przekaze do Zamawiajgcego, w tym do Biura Ochrony
Srodowiska, harmonogram uzyskiwania pozwoleri wodnoprawnych (z wyszczegdlnieniem
terminéw ztozenia poszczegdlnych wnioskéw oraz uzyskania poszczegolnych decyzji) oraz
harmonogram dokonania zgtoszen wodnoprawnych.

Wykonawca, w terminie 3 dni roboczych od dnia ztozenia wniosku o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego /od dnia dokonania zgtoszenia wodnoprawnego, przekaze Zamawiajgcemu,
w tym do Biura Ochrony Srodowiska, kompletny ostateczny wniosek o wydanie pozwolenia
wodnoprawnego/ zgtoszenie wodnoprawne, wraz z zatgcznikami (zarébwno w wersji
edytowalnej jak i nieedytowalne;j).

Wykonawca, w terminie 10 dni roboczych od dnia uzyskania pozwolenia wodnoprawnego
/potwierdzenia braku zgtoszenia sprzeciwu przez wtasciwg jednostke Panstwowego
Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie, przekaze do Zamawiajgcego, w tym do Biura Ochrony
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Srodowiska, uzyskane pozwolenie wodnoprawne/ informacje o braku sprzeciwu do
zgtoszenia, wraz z catg korespondencjg prowadzong z organem w trakcie postepowania w
sprawie wydania pozwolenia wodnoprawnego i w sprawie zgtoszenia wodnoprawnego.

Wykonawca zobowigzany jest do zapobiegania zanieczyszczeniu wod podziemnych,
powierzchniowych i gleby. W przypadku podejmowania dziatalnosci, ktérej negatywne
oddziatywanie na $rodowisko nie jest jeszcze w pemni rozpoznane, Wykonawca jest
obowigzany podjg¢ wszelkie mozliwe $rodki zapobiegawcze, w tym okreslone w programie
ochrony srodowiska zaakceptowanym przez Zamawiajgcego.

Elementy infrastruktury kolejowej, w tym w szczegdlnosci obiekty inzynieryjne
oraz odwodnienie, powinny by¢ tak zaprojektowane, by gwarantowaty prawidtowe
funkcjonowanie rowniez w przypadku wystgpienia zdarzen ekstremalnych, w tym powodzi,
wynikajgcych z przewidywanych zmian klimatu, wg scenariusza klimatycznego
opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego o scenariusz emisji RCP8.5.

W ramach robét odwodnieniowych nalezy zrezygnowac ze stosowania urzgdzen wodnych,
ktére mogtyby spowodowaé zagrozenie dla zwierzat i zastgpi¢ je innym rozwigzaniem, ktore
nie bedzie stanowito putapki dla matych i Srednich zwierzat.

Prace w zakresie obiektow inzynieryjnych oraz odwodnienia powinny by¢ prowadzone w taki
sposéb, by w wyniku realizacji przedsiewziecia nie ulegly istotnemu pogorszeniu wskazniki
jakosci wod (objetych jednolitymi czesciami wéd) dotyczace:

1) elementoéw biologicznych (tj. wskazniki oparte na wystepowaniu i liczebnosci
poszczegolnych gatunkéw organizmoéw);

2) wiasciwosci fizykochemicznych (aby nie zostaty przekroczone dopuszczalne stezenia
wystepowania poszczegolnych substancii);

3) wiasciwosci hydromorfologicznych (tj. wskazniki dotyczgce wielkosci przeptywu i jego
dynamiki, stanu, potgczenia cieku z wodami podziemnymi oraz dotyczgce morfologii
cieku, tj. zmian gtebokosci, wielkosci i struktury podtoza oraz struktury i warunkow
strefy brzegowej).

Planowane zamierzenie nie moze negatywnie wptywa¢ na cele ochrony wod w rozumieniu
art. 4.1. w zwigzku z art.4.7. Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 pazdziernika 2000 r. ustanawiajgcej ramy wspoélnotowego dziatania w dziedzinie polityki
wodnej (Ramowej Dyrektywy Wodnej).

Jezeli w zakres inwestycji wchodzi przebudowa lub budowa drog publicznych, Wykonawca
zobowigzany jest dla tych drég wykonac¢ system odwodnienia niezalezny od systemu
odwodnienia kolejowego, ktéry zostanie zlokalizowany na terenie docelowo przekazywanym
do zarzadcy drogi i w taki sposéb, aby mozliwe byto uzyskanie dla tego systemu odrebnej
zgody wodnoprawnej. Nalezy dazy¢, aby wody opadowe lub roztopowe z drég byty
odprowadzane poza obszar kolejowy. W przypadku braku mozliwosci odprowadzania waod
opadowych lub roztopowych poza obszar kolejowy Wykonawca zobowigzany jest ustali¢, czy
system odwodnienia linii kolejowej jest w stanie przyja¢ wody opadowe lub roztopowe z drég
i uwzgledni¢ niniejsze w rozwigzaniach projektowych.

Zadanie polegajace na przebudowie lub budowie urzgdzenia wodnego w zakresie
wynikajagcym z koniecznosci jego dostosowania do inwestycji dotyczacych linii kolejowych
powinno by¢ realizowane na podstawie porozumienia z wlasciwym zarzgdcg urzgdzenia
wodnego. Porozumienie proceduje Wykonawca w uzgodnieniu z Zamawiajgcym.
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3.9.12.9 Wymagania w zakresie spetniania zasady DNSH

Wytyczne do zasady ,nie czyn powaznych szkdd, — [ang. ,Do No Significant Harm” (zasada
DNSH)]

Wykonawca rob6t budowlanych na kazdym etapie dziatania: planowania, organizacji oraz
realizacji robot budowlanych ma obowigzek kierowania sie zasadg ,nie czyn powaznych
szkdd, — [ang. ,Do No Significant Harm” (zasada DNSH)], w rozumieniu art. 17 rozporzgdzenia
(UE) nr 2020/852 (rozporzadzenie w sprawie taksonomii) oraz wytycznymi Komisji
Europejskiej co do zastosowania zasady “nieczynienia znaczacej szkody” w odniesieniu do
Rozporzgdzenia w sprawie RRF z dnia 12.02.2021. Projekt objety zamowieniem planowany
jest do dofinansowania ze srodkow Instrumentu na rzecz Odbudowy Zwiekszenia Odpornosci
wprowadzonym Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia
12.02.2021 ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci.

Zasada ,nie czyh powaznych szkéd” (DNSH) dotyczy 6 obszarow okreslonych w art. 17 ust. 1
rozporzadzenia UE) nr 2020/852. Zgodnie z zasadg DNSH uznaje sie, ze:

1) dana dziatalno$¢ wyrzadza powazne szkody fagodzeniu zmian klimatu, jezeli prowadzi do
znaczgcych emisji gazow cieplarnianych;

2) dana dziatalno$¢ wyrzgdza powazne szkody adaptacji do zmian klimatu, jezeli prowadzi
do nasilenia niekorzystnych skutkdw obecnych i oczekiwanych, przysztych warunkéw
klimatycznych, wywieranych na te dziatalno$¢ lub na ludzi, przyrode lub aktywa;

3) dana dziatalno$¢ wyrzadza powazne szkody zréwnowazonemu wykorzystywaniu i
ochronie zasobow wodnych i morskich, jezeli dziatalnos¢ ta szkodzi dobremu stanowi lub
dobremu potencjatowi ekologicznemu jednolitych czesci wod, w tym wadd
powierzchniowych i wéd podziemnych; lub dobremu stanowi srodowiska wod morskich;

4) dana dziatalno$¢ wyrzgdza powazne szkody gospodarce o obiegu zamknietym, w tym
zapobieganiu powstawaniu odpadéw i recyklingowi, jezeli dziatalnos¢ ta prowadzi do
znaczacego braku efektywnosci w wykorzystywaniu materiatow lub w bezposrednim lub
posrednim wykorzystywaniu zasobow naturalnych, lub do znacznego zwiekszenia
wytwarzania, spalania lub unieszkodliwiania odpadow, lub jezeli dtugotrwate skladowanie
odpadow moze wyrzgdzac powazne i dlugoterminowe szkody dla Srodowiska;

5) dana dziatalno$¢ wyrzadza powazne szkody zapobieganiu zanieczyszczeniu i jego
kontroli, jezeli prowadzi do znaczgcego wzrostu emisji zanieczyszczen do powietrza,
wody lub ziemi;

6) dana dziatalno$¢ wyrzgdza powazne szkody ochronie i odbudowie bioréznorodnosci
i ekosystemow, jezeli dziatalnos¢ ta w znacznym stopniu szkodzi dobremu stanowi
i odpornosci ekosystemoéw lub jest szkodliwa dla stanu zachowania siedlisk i gatunkéw,
w tym siedlisk i gatunkow objetych zakresem zainteresowania Unii.

Przy ocenie dziatalnosci na podstawie wyzej okreslonych kryteriéw uwzglednia sie zaréwno
skutki Srodowiskowe samej dziatalnosci, jak rowniez wplyw, jaki na srodowisko majg produkty
dostarczane i ustugi Swiadczone w ramach tej dziatalnosci przez caty cykl ich zycia,
szczegolnie z uwzglednieniem wytwarzania, uzytkowania i zakonczenia cyklu zycia tych
produktow i ustug.

Minimalne wymagania dotyczgce przestrzegania zasady DNSH w ramach umowy obejmuija:
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1) Przestrzeganie wymagan decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, pozwolenia
wodnoprawnego — o ile sg wymagane dla danego projektu zarbwno w zakresie sposobu
realizacji urzgdzen ochrony srodowiska jak i ograniczen lub zaniechan.

2) Przestrzeganie innych decyzji i pozwolen administracyjnych w zakresie ochrony
Srodowiska.

3) Przestrzeganie przepiséw prawa krajowego w zakresie ochrony srodowiska oraz
przepisow UE wprost obowigzujgcych, wytycznych technicznych itp.

4) Racjonalne i oszczedne gospodarowanie terenem w taki sposob, aby minimalizowaé teren
potrzebny do organizacji zaplecza budowy i ograniczaé dokonywanie na tym terenie
przeksztatcania powierzchni ziemi, zageszczania gruntu, utwardzania, zmniejszenia
powierzchni biologicznie czynnej czy innego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze,
ktore wczesniej nie wystepowato.

5) Stosowanie sprawnych maszyn i urzgdzehn budowlanych w celu ograniczenia wyciekow
lub zanieczyszczenia Srodowiska gruntowo — wodnego oraz w celu ograniczenia
oddziatywania na klimat i powietrze atmosferyczne.

6) Roboty budowlane — jezeli sg przewidywane w granicach ciekéw wodnych, gruntéw
pokrytych wodami — prowadzi¢ zgodnie z projektem budowlanym, posiadanymi
pozwoleniami, w sposob ograniczajgcy czas ingerencji w koryta ciekow;

7) Zapobieganie powstawaniu odpaddéw i zmniejszenie ich ilosci.

8) Stosowanie selektywnej zbiorki odpaddéw budowlanych i rozbiérkowych.

9) Przestrzeganie zasady, by co najmniej 70 % (masy) innych niz niebezpieczne odpaddéw z
budowy i rozbiorki (wylgczajac naturalnie wystepujgce materiaty okres$lone w kategorii
17 05 04 w europejskim wykazie odpadéw ustanowionym w decyzji 2000/532/WE)
wytwarzanych na placu budowy byto gotowych do ponownego uzycia, recyklingu i innych
procesow odzysku materiatu, takich jak wypetnianie wyrobisk z wykorzystaniem odpadow
zastepujacych inne materialy, zgodnie z hierarchiag postepowania z odpadami i
Protokotem UE dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbidrki (operatorzy
ograniczajg wytwarzanie odpadow w procesach zwigzanych z budowg i rozbiorka,
zgodnie z Protokotem UE dotyczgcym gospodarowania odpadami z budowy i rozbiorki
oraz uwzgledniajgc najlepsze dostepne techniki i stosujgc selektywng rozbiérke w celu
umozliwienia usuniecia substancji niebezpiecznych i bezpiecznego postepowania z nimi
oraz utatwienia ponownego uzycia i wysokiej jakosci recyklingu w drodze selektywnego
usuwania materiatbw z wykorzystaniem dostepnych systeméw sortowania odpadow z
budowy i rozbiorki). Przestrzeganie zasady (zalecane), by dany zasdéb zawierat co
najmniej 15% (wagowo) zawartosci pochodzgcej z recyklingu, zawarto$ci ponownie
wykorzystanej, zawartosci ponownie przetworzonej i/lub produktéw ubocznych.

10) Stosowanie srodkow stuzgcych redukcji emisji hatasu, kurzu i zanieczyszczeh w trakcie
prowadzenia robot budowlanych lub konserwacyjnych.

11) Elementy konstrukcyjne/budowlane i materialy stosowane w konstrukcji nie moga
zawiera¢ azbestu ani groznych substancji zidentyfikowanych na podstawie wykazu
substancji wymagajgcych zezwolenia, okreslonego w Zatgczniku XIV do rozporzadzenia
(WE) nr 1907/2006 ani tez substancji niebezpiecznych dla gleby i wody zgodnie z normami
ochrony wéd (np. unijne ramy prawne dla ochrony wéd UE lub krajowe rozporzgdzenie w
sprawie ochrony wod podziemnych).

12) Zapewnienie, ze roboty budowlane nie bedg negatywnie oddzialywaé na
bior6znorodnosc.

13) Zapewnienie, ze zastosowane materiaty i wyroby bedg odporne na dziatanie czynnikéw
atmosferycznych w warunkach przewidywanych zmiany klimatu wg scenariusza
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klimatycznego opublikowanego w projekcie CHASE-PL opartego o scenariusz emisji RCP
8.5.

Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia oswiadczenia, ze realizuje roboty zgodnie z zasadg
DNSH. Oswiadczenie takie nalezy przedstawi¢ po zakonczeniu prac, wraz z operatem
kolaudacyjnym. Oswiadczenie takie nalezy przedstawia¢ réwniez kazdorazowo na zyczenie
Zamawiajgcego. Oswiadczenie powinno dotyczy¢ okresu, dla ktérego jest wydawane.
Oswiadczenie przedktadane wraz z operatem kolaudacyjnym powinno obejmowac caty okres
prowadzenia roboét budowlanych i wszystkie czynnosci Wykonawcy. Przedktadanie w/w
oswiadczeh niezwalania wykonawcy z realizacji sprawozdawczosci okreslonej w przepisach
prawa oraz regulacjach wewnetrznych Zamawiajgcego. Wykonawca zobowigzany jest do
udostepnienia na zadanie Zamawiajgcego dokumentacji oraz dowodéw potwierdzajgcych
spetnienie zasady DNSH w terminie i formie okreslonej przez instytucje odpowiedzialng za
dofinansowanie realizowanego projektu na kazdym etapie realizacji Umowy.

3.9.13 Kolizje z sieciami zewnetrznymi

Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania sie z zidentyfikowang przez Zamawiajgcego
istniejgca infrastrukturg obcg i wlkasng wskazang w niniejszym PFU. Dodatkowo Wykonawca
dokona weryfikacji i uszczegdtowienia informacji zawartych w PFU o pozostatg infrastrukture
taka jak: dreny, linie i stupy telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, urzadzenia wodne,
gazociggi, a takze obiekty budownictwa Igdowego, itp., jeszcze przed wykonaniem
jakiegokolwiek wykopu i rozpoczeciem innych robot mogacych naruszyc tg infrastrukture.

Kazdorazowo przed przystgpieniem do robdét ziemnych nalezy wykona¢ przekopy
prébne/wykopy kontrolne dla identyfikacji uzbrojenia podziemnego, ktérego uszkodzenie
moze zagrozi¢ bezpieczenstwu, szczegdlnie ruchu kolejowego.

W przypadku odkrycia w trakcie robét ziemnych urzadzen, sieci nienaniesionych na mapy
geodezyjne nalezy je zabezpieczy¢ ipowiadomi¢ wiascicieli infrastruktury podziemnej,
Inzyniera oraz Zamawiajgcego.

Kolizje i zblizenia wynikajgce z zastosowania przez Wykonawce technologii roboét
niezbednej dla potrzeb realizacji inwestycji Wykonawca usunie na podstawie opracowanej
dokumentacji projektowej. Sposéb wykonania robét w miejscach kolizji i zblizen nalezy
uzgodni¢ z gestorem danej sieci.

W terminie 14 dni od odbioru ostatniego elementu zwigzanego z przebudowg danej kolizji
Wykonawca jest zobowigzany dostarczy¢ do Inzyniera petng dokumentacje geodezyjng
i powykonawczg dla tej kolizji.

W przypadku wystgpienia koniecznosci usunigcia kolizji inwestycji Zamawiajgcego z sieciami
podmiotow zewnetrznych, Wykonawca pozyska postanowienia, zezwolenia, porozumienia,
umowy i inne warunki usuwania kolizji z infrastrukturg techniczng nalezgca do oséb trzecich.
Wszelkie porozumienia, umowy itp. dotyczgce usuwania kolizji z sieciami zewnetrznymi,
w zakresie kwestii zwigzanych z ustanawianiem ograniczonych praw rzeczowych podlegajg
uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

W przypadku koniecznosci ustanowienia ograniczonego prawa rzeczowego na
nieruchomosciach/prawie uzytkowania wieczystego Zamawiajgcego nalezy zastrzec, ze
prawo to moze zosta¢ ustanowione po uzyskaniu zgdd wtasciwych organéw korporacyjnych
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Zamawiajgcego, ponadto Wykonawca dofozy staran oraz je udokumentuje, aby prawo to
zostato ustanowione za wynagrodzeniem.

Wykonawca sporzadzi i przekaze Zamawiajgcemu operaty szacunkowe okres$lajgce wartosé
ograniczonych praw rzeczowych, ustanawianych w zwigzku z usuwaniem Kolizji z sieciami
zewnetrznymi.

Zamawiajgcy nie posiada wiedzy o wystepujgcych kolizjach z soeciami: wodociggowymi,
kanalizacyjnymi, gazowymi, telekomunikacyjnymi, elektroenergetycznymi itp. poza sieciami
naniesionymi na mapach do celéw projektowych.

W zakresie usuwania kolizji i zblizeh z infrastrukturg TK Telekom Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii robdt niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzega¢ postanowien Porozumienia
w sprawie usuwania kolizji infrastruktury PLK SA z elementami infrastruktury
telekomunikacyjnej TK Telekom Sp. z 0.0. w zwigzku z realizacjg inwestycji przez PLK SA
zawartego w dniu 30 marca 2015 r. pomiedzy PLK SA a TK Telekom Sp. z 0.0.. Podstawg do
usuniecia kolizji jest podpisanie przez PLK SA i TK Telekom Umowy kolizyjnej, ktérej wzor
stanowi zatgcznik nr 2 do Porozumienia. W przypadkach braku zawarcia takiej umowy
pomiedzy PLK SA a TK Telekom przed terminem rozpoczecia robét (zgodnie
z harmonogramem) usuwanie kolizji odbywa sie na zasadach okreSlonych w Prawie
budowlanym.

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PKP TELKOL Sp. z 0.0. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii niezbednej dla potrzeb wykonania roboét
Wykonawca zobowigzany bedzie przestrzegaC postanowien Porozumienia w sprawie
usuwania kolizji infrastruktury PLK SA z elementami infrastruktury telekomunikacyjnej PKP
TELKOL Sp. z o.0., w zwigzku z realizacjg inwestycji przez PLK SA zawartego w dniu
30 grudnia 2015 r. pomiedzy PLK SA a PKP TELKOL Sp. z 0.0..

W zakresie usuwania kolizji i zblizen z infrastrukturg PKP Energetyka S.A. wynikajgcych
z zastosowania przez Wykonawce technologii rob6t, niezbednej dla potrzeb realizacji
inwestycji, Wykonawca zobowigzany bedzie do usunigcia kolizji zgodnie z warunkami
technicznymi usunigcia kolizji, umowg o usuniecie kolizji zawartg pomiedzy PLK SA i PKP
Energetyka S.A. oraz dokumentacjg projektowg uzgodniong z PKP Energetyka S.A.

PLK SA lub Wykonawca upowazniony i dziatajacy na zlecenie PLK SA, wystgpi do PKP
Energetyka S.A. z wnioskiem o okreslenie warunkéw technicznych usunigcia kolizji oraz
uzgodnienie przedstawionej dokumentacji projektowe;j.

Na podstawie wydanych przez PKP Energetyka S.A. warunkdw technicznych usuniecia kolizji,
PLK SA podpisze z PKP Energetyka S.A. umowe o usunigcie kolizji. Wykonawca rozpocznie
roboty zwigzane z usunieciem kolizji dopiero po podpisaniu umowy o usuniecie Kolizji
pomiedzy PLK SA a PKP Energetyka S.A.

Przed przystgpieniem do robét zwigzanych z usunigciem kolizji przedstawiciele PLK SA
lub Wykonawca oraz PKP Energetyka S.A. komisyjnie uzgodnig mozliwos¢ ponownego
wykorzystania elementow infrastruktury wchodzgcej w zakres usuwanej kolizji.

Odbiér techniczny wykonanych robét nastgpi na zasadach okreslonych w umowie
0 usuniecie kolizji.

Wszystkie linie kablowe przebudowywane w ramach usuwania kolizji powinny znajdowac sie
na gtebokosci minimum 1,5m (dotyczy gérnej krawedzi rury ostonowej) od gtowki szyny
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projektowanego ukfadu torowego. Kable powinny byé zabezpieczone pod nasypem kolejowym
rurami ostonowymi sztywnymi grubosciennymi o srednicy minimum 110 mm dla kabli nN oraz
min. 160 mm dla kabli SN. W przypadku linii napowietrznych zachowana musi by¢ skrajnia
pionowa dla przewoddw nad uktadem torowym oraz skrajnia pozioma dla stanowisk stupowych
wobec uktadu torowego.

3.9.14 Inne wymagania oraz czesci zapasowe

3.9.141 Inne wymagania i czesci zapasowe

1. W ramach realizacji zamoéwienia Wykonawca opracuje i wdrozy nowa, statg organizacije
ruchu na przejezdzie.

2. Dostawa czesci zapasowych
1) Wykonawca dostarzy czesci zapasowe o wartosci 3% (netto);

2) Specyfikacja materialowa podlega akceptacji przez Uzytkownika (odpowiednio
terytorialnego ISE);

3. Wykonawca dostarczy wszystkie niezbedne wskazniki na wyposazenie kontenera (znaki
STOP, Rogatka uszkodzona itp.

4. Wykonawca dostarczy i zabuduje tabliczki informacyjne, z obu stron przejazdu,
0 ,samoczynnie zataczanej sygnalizacji’.

5. Wykonawca wykona i dostarczy przed uruchomieniem urzadzen SSP wszystkie
niezbedne instrukcji obstugi. Minimum 3 egzemplarze kazej instrukcji w postaci
drukowanej oraz elektronicznej edytowalnej.
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4. POZOSTALE WYMAGANIA ZAMAWIAJACEGO

4.1 Prace przygotowawcze, przygotowanie terenu i zaplecza budowy

W ramach prac przygotowawczych, przed przystgpieniem do wykonania zasadniczych Robdt,
Wykonawca jest zobowigzany do opracowania nastepujgcych dokumentow:
1) projekt organizacji i technologii robét;
program zapewnienia jakosci prac projektowych;
program zapewnienia jakosci dotyczgcy wykonawstwa Robét;
plan Ochrony Srodowiska;
plan zapewnienia bezpieczenstwa i higieny pracy;
plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia;
plan zarzgdzania ryzykiem.

B WODN

(2]

~ (¢}
—_——_ = —

411 Zaplecze budowy i zagospodarowanie terenu

1. Zamawiajgcy, wspoélnie z wiasciwym terenowo |Z w terminie okreslonym w Umowie
przekaze Wykonawcy teren budowy.

2. Zagospodarowanie terenu powinno obejmowaé wszelkie niezbedne prace wskazane
w projekcie budowlanym, wynikajgce z przepisow, uzyskanych decyzji administracyjnych,
polskich norm, zasad wiedzy technicznej i sztuki budowlane;j.

3. Zaplecze budowy w miare mozliwosci nalezy lokalizowa¢ na stacjach i bocznicach
nieuzytkowanych lub o ograniczonym zakresie uzytkowania, nieuzytkach, terenach
z zabudowg ustugowsg, przemystowg, magazynowa, najlepiej bez skupisk zieleni wysokie;j.
Wystepujagce drzewa i krzewy nalezy zabezpieczy¢ ostonami ochronnymi.

4. W przypadku lokalizacji zaplecza poza terenem budowy nalezy uzyska¢ do tego tytut
prawny.

5. Miejsca tymczasowego magazynowania wyrobéw budowlanych, postoju maszyn
i zaplecza socjalno-technicznego majg by¢ zlokalizowane w obrebie terenu budowy
w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym oraz wtasciwym terenowo Zaktadem Linii
Kolejowych lub poza terenem budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym,
zorganizowanych staraniem Wykonawcy.

6. Nalezy podejmowac wszelkie niezbedne dziatania w celu zachowania przepiséw i norm
dotyczacych ochrony srodowiska na terenie budowy oraz na terenach przylegtych
do terenu budowy.

7. Przy pracach zwigzanych z wykonaniem zaplecza budowy i zagospodarowaniem terenu
nalezy mie¢ szczegodlny wzglad na:

1) lokalizacje zapleczy budowy (baz, warsztatéw, magazyndw, sktadowisk, placow
postojowych maszyn budowlanych) oraz drég dojazdowych - w sposdb zapewniajgcy
oszczedne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztatcenie, po zakonczeniu
prac - porzgdkowanie terenu;

2) zachowanie srodkoéw ostroznosci oraz zabezpieczenie terenu przed mozliwoscig
powstania pozaru, zanieczyszczen powietrza pytami i gazami, zanieczyszczen
zbiornikdw wodnych i ciekdow substancjami ropopochodnymi lub toksycznymi;

Strona 114 z 139



PFU dla zaméwienia Przebudowa przejazdéw kolejowo-drogowych wraz ze zmiang kategorii przejazdu z A do B
linia nr 1 w km 262,508, linia nr 133 w km 7,025, linia nr 143 w km 34,137

10.

3) zabezpieczenie miejsc wyznaczonych do magazynowania substancji podatnych na
migracje wodng, terenowych stacji obstugi samochodéw i maszyn budowlanych
w obrebie terenu budowy, poprzez wytozenie terenu materiatami izolacyjnymi do czasu
zakonczenia budowy;

4) przy wyjazdach z budowy na droge publiczng utwardzong, nalezy zapewni¢ stanowiska
do czyszczenia kot pojazdow;

5) nalezy przygotowa¢ odpowiednig do zakresu i rozmieszczenia Robot liczbe obiektow
i urzgdzen zaplecza budowy, ktoére nalezy zlokalizowaé, o ile to mozliwe, poza
obszarami witgczonymi lub projektowanymi do wigczenia do Europejskiej Sieci
Ekologicznej Natura 2000, poza pozostatymi obszarami chronionymi na podstawie
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody w bezpiecznej odlegtosci od
ciekow i zbiornikdow wodnych oraz zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach i postanowieniach uzgadniajgcych realizacje
przedsiewziecia na podstawie ponownej oceny oddziatywania na srodowisko, o ile
postanowienia zostaty wydane;

6) organizowanie Robdét w taki sposob, by minimalizowa¢ ilos¢ powstajgcych odpadéw
budowlanych;

7) ogrzewanie budynkéw zaplecza budowy przeznaczonych na pobyt ludzi;

8) przygotowanie pomieszczeh sanitarnych dla zaplecza budowy, przy uwzglednieniu
braku mozliwosci czasowego podigczenia do istniejgcej sieci wodno-kanalizacyjne;j
poprzez wyposazenie go w przenosne sanitariaty, regularnie oprézniane lub
odprowadzanie $ciekow bytowych do tymczasowych zbiornikéw bezodptywowych,
a nastepnie ich wywozenie do oczyszczalni Sciekow, zapewnienie pojemnikow na
odpady state;

9) zapewnienie w rejonie aktualnie prowadzonych Robét przenodnych toalet oraz
kontenerow umozliwiajgcych segregacje odpadow;

10) tankowanie maszyn i urzadzen paliwem ptynnym na przewidywanym placu postoju
maszyn na zapleczu budowy, w sposob nie dopuszczajgcy do zanieczyszczenia gruntu
lub ciekéw wodnych (nalezy wykorzystywac istniejgce stacje paliw w sgsiedztwie);

Nalezy unika¢ uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb trzecich, wtasnosci spotecznej i innej,
wynikajgcych z zanieczyszczenia, hatasu lub innych przyczyn powstatych podczas lub
w nastepstwie wykonywania robot.

W przypadku stwierdzenia wystepowania w sgsiedztwie linii kolejowej stanowisk gatunkow
zwierzgt (w szczegoélnosci bobra), ktorych obecnos¢ zagraza bezpieczenstwu
prowadzenia ruchu kolejowego, Wykonawca zaproponuje rozwigzania minimalizujgce
ryzyko uszkodzenia nasypow kolejowych i innych elementéw infrastruktury kolejowej, ktore
mogag powsta¢ w wyniku dziatalnosci takich gatunkéw zwierzat.

Z zajecia pod ewentualne zaplecze budowy nalezy wykluczy¢ nastepujgce rejony:

1) odcinki lesne - z uwagi na zwiekszong dewastacje terenu, mozliwo$¢ zniszczenia
roslinnosci, siedlisk przyrodniczych;

2) obszary blisko zabudowy mieszkaniowej - z uwagi na hatas i pylenie;
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14.
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16.

17.

3) tereny potozone w poblizu rzek, ciekébw wodnych i systeméw melioracyjnych oraz
obszary podmokte - z uwagi na potencjalne zagrozenie zanieczyszczeniem gleb i wéd
powierzchniowych oraz z uwagi na potencjalne zagrozenie nie osiggniecia celow
srodowiskowych okre$lonych dla jednolitych czesci wéd;

4) obszary o stabej izolacji wéd podziemnych na terenie Gtéwnych Zbiornikow Wéd
Podziemnych (GZWP), strefy ochronne uje¢ wéd oraz obszary zalewowe rzek — wg
wskazan decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. W przypadku koniecznosci
lokalizacji zaplecza budowy na terenie GZWP lub w poblizu strefy ochrony uje¢ waéd
nalezy zastosowaé dodatkowe zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem srodowiska
gruntowo-wodnego;

5) inne wymienione w decyzji o $Srodowiskowych uwarunkowaniach.

.Magazyny, sktady i bazy transportowe nalezy wyposazy¢ w sprawne urzgdzenia

gospodarki wodno-sciekowej.

Scieki socjalno-bytowe z zaplecza budowy nalezy odprowadza¢ do szczelnych zbiornikéw
bezodptywowych i wywozi¢ je do najblizszej oczyszczalni za posrednictwem uprawnionych
podmiotow.

Straty w zieleni nalezy uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen wynikajgcych
z odpowiednich decyzji administracyjnych, przy uwzglednieniu uwarunkowan
siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogow bezpieczenstwa,
warunkéw technicznych oraz warunkéw okreslonych w decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach.

Warstwe humusu zdjetg z pasa Robot nalezy odpowiednio przechowywac
tak, aby magazynowany materiat ponownie wykorzystac.

Konieczne obnizenie poziomu wod podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykopdw nie
moze zakiécaé istniejgcych stosunkéw wodnych. Nie nalezy powodowaé trwatych zmian
lub ograniczenia wielkosci przeptywow w ciekach powierzchniowych i wodach
podziemnych oraz nie powodowac¢ zmiany kierunkéw i predkoéci przeptywow wod. W razie
potrzeby wykonania obnizenia poziomu woéd podziemnych nalezy otrzyma¢ odpowiednig
zgode wodnoprawna.

Prace niwelacyjne (wyréwnanie terenu) nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby unikngé
zmiany istniejgcych stosunkéw wodnych.

Po wykonaniu Robét nalezy uporzadkowac teren w miejscach prowadzonych prac
w maksymalnym stopniu przywracajgc stan sprzed rozpoczecia Robot.

4.1.2 Koszty zwigzane z zagospodarowaniem terenu budowy i zaplecza budowy

Nie wykluczajgc innych czynnosci niezbednych dla prawidtowego przygotowania terenu
budowy nalezy uwzgledni¢ koszty zwigzane miedzy innymi z:

1)

czasowym zajeciem nieruchomosci objetym zezwoleniem na wykonanie Robot w zakresie
przebudowy infrastruktury technicznej oraz przebudowy drég w zakresie niezbednym do
realizacji zamowienia - nie dotyczy nieruchomosci objetych decyzjg o ustaleniu lokalizacji
linii kolejowej;
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2) uzyskaniem i realizacjg obowigzkéw wynikajgcych z uzgodnieh dotyczgcych wytgczen
u odpowiednich gestorow sieci i zarzadcy infrastruktury drogowej;

3) zawarciem umowy/O0w na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku potrzeby
zapewnienia sobie zaplecza budowy;

4) zawarciem umowy/éw na czasowe korzystanie z nieruchomosci w przypadku koniecznosci
urzgdzenia tymczasowych objazdow;

5) uzgodnieniem/ami z Lasami Panstwowymi zasad i terminu/éw dotyczgcych usuniecia oraz
uprzatniecia drzew i krzewow (ktére wymagajg usuniecia) z zarzgdzanych przez Lasy
Panstwowe nieruchomosci, oraz opracowaniem projektu/ow porozumienia/n, ktére nalezy
uzgodni¢ z Zamawiajgcym;

6) usunieciem, odwiezieniem na odktad humusu pozostatego po wykarczowaniu terenéw
leSnych oraz pozyskanego z obszaru robot ziemnych oraz przechowywaniem go w celu
wykorzystania w kohcowym etapie budowy (przy urzadzaniu skarp nasypéw, wykopow
i rowéw). Nadmiar humusu nalezy zagospodarowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami;

7) zapewnieniem brakujgcej ilosci humusu, niezbednej do zagospodarowania terenow
zielonych;

8) zabezpieczeniem przed uszkodzeniami drzew na placu budowy i w sgsiedztwie placu
budowy;

9) dokonaniem usuniecia drzew i krzewdw oraz usunieciem karp po dokonanych wycinkach;
10) wykonaniem dziatan wynikajgcych z nadzoru;

11) wykonaniem dziatah wynikajgcych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
i wykonaniem dokumentacji potwierdzajgcej realizacje tych dziatan;

12) wykonaniem inwentaryzacji obiektéw budowlanych na terenach znajdujgcych sie
w zasiegu oddziatywania budowy;

13)dokonaniem z udziatem przedstawicieli Inzyniera, Wykonawcy i zarzgdcow drog
inwentaryzacji drog, tras dostepu, po ktérych bedzie sie odbywat ruch maszyn i pojazdow
budowlanych, oraz urzadzen obcych na placu budowy jak i w jego otoczeniu, ktérych stan
moze ulec pogorszeniu w wyniku prowadzenia Robdt;

14)usunieciem, wybudowaniem Ilub przebudowaniem sieci i urzadzen infrastruktury
technicznej, oraz usunigeciem drzew i krzewow kolidujgcych z realizowang inwestycja.

4.2 Organizacja ruchu drogowego i kolejowego w czasie realizacji Robot

Wykonawca zobowigzany jest opracowac zgodnie z obowigzujgcymi przepisami projekty
organizacji ruchu drogowego i Kkolejowego oraz uzyska¢é wymagane uzgodnienia
i zatwierdzenia dla projektu czasowej zmiany jak réwniez statej (w przypadku zmian w statej
organizacji ruchu po zakonczeniu Robét) organizacji ruchu drogowego na przejazdach
kolejowo-drogowych. Organizacja ruchu musi uwzglednia¢ minimalizacje utrudnieh dla
przewoznikéw i uzytkownikéw drég. Ponadto zgodnie z projektami Wykonawca dokona
osygnalizowania znakami i utrzymania oznakowania na czas zamknie¢, wykona Roboty
wynikajgce z opracowanych projektow a nastepnie przywrdci teren (infrastrukture) do
poprzedniego stanu. W przypadku zmian w uktadzie dojs¢ do obiektéw obstugi podréznych
Wykonawca zapewni tymczasowe, utwardzone i bezpieczne drogi dojscia wyposazone w
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balustrady, ktorych oznakowanie bedzie zgodne z wymaganiami Zatgcznika nr 2 do
Wytycznych dla oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej Ipi-2. Wszelka dokumentacja
podlega akceptacji przez Inzyniera i Zamawiajgcego.

4.21 Organizacja ruchu drogowego w czasie realizacji Robot

Nalezy opracowac, uzyskaé¢ akceptacje Inzyniera, uzgodni¢ z odpowiednimi wiladzami
i zrealizowac projekty organizacji ruchu na czas wykonywania Robot. W projekcie organizacji
ruchu nalezy uwzglednia¢ utrzymanie ciggto$ci ruchu. Program i przeprowadzenie robdét
nalezy opracowac w taki sposob aby umozliwi¢ zachowanie nieprzerwanego ruchu na drogach
publicznych oraz dostep do terendéw przylegtych a w tym dostep do kazdej dziatki sgsiadujgcej
z projektowang inwestycja. Dopuszcza sie zamkniecie ruchu drogowego w przypadku
otrzymania zgody od Inzyniera oraz zarzgadcy drogi na jej czasowe zamkniecie. Wykonawca
poda do wiadomosci publicznej, za posrednictwem mediéw lokalnych (prasa, radio itp),
informacje o czasie trwania i planowanym terminie wprowadzenia tymczasowej organizacji
ruchu na zasadach okreslonych w ramach punktu 3.6 oraz powiadomi pisemnie stuzby
ratownicze (lokalne centrum ratownictwa medycznego; straz pozarng).

4.2.2 Organizacja ruchu kolejowego w czasie realizacji Robot

Wykonawca zobowigzany jest umozliwi¢ prowadzenie i organizacje ruchu pociggéw na
warunkach okreslonych w Ir-19 z zapewnieniem predkosci jazdy pociggow po torze czynnym
zgodnie z 1d-18.

Wykonawca robo6t w przypadku prowadzenia ruchu pojazdéw szynowych nalezgcych do
Wykonawcy (réwniez dwudrogowych) przez przejazd kolejowo-drogowy przy wytgczonych
urzgdzeniach przejazdowych z powodu prowadzonych robét, zobowigzany jest do
zabezpieczenia ruchu pieszych oraz pojazdoéw kotowych podczas przejazdu maszyn
roboczych przez przejazd.

W trakcie realizacji Robot Wykonawca bedzie miat mozliwos¢ wykorzystania przerwy w ruchu
zaplanowanej w porze nocnej. Przerwy w ruchu mogg zosta¢ udzielone na zasadach
okreslonych w Ir-19

W trakcie zamknie¢ torowych nocnych (przerw technologicznych) Zamawiajgcy dopuszcza
wytgczenie napiecia w sieci trakcyjne;.

Wykonawca powinien zastosowac technologie prowadzenia Robdét i sposdb zabezpieczenia
miejsca Robo6t, zgodny z 1d-18, umozliwiajgce prowadzenie ruchu pociggdw po sgsiednim
torze czynnym z predkoscig co najmniej 100 km/h.

W uzasadnionych przypadkach Zamawiajgcy dopuszcza mniejsze niz 100 km/h ograniczenie
predkosci pociggdw w torze czynnym w ... lokalizacjach o tgcznej dtugosci ... trwajgce
jednoczesnie.

Na podstawie zatwierdzonych przez Inzyniera i Zamawiajgcego termindw okreslonych
,2Harmonogramem rzeczowo - finansowym” Wykonawca opracuje harmonogram zamknig¢
torowych na caty okres prowadzenia robdt, ktéry takze podlega akceptacji Inzyniera
i Zamawiajgcego.

Przed rozpoczeciem Robot Wykonawca zobowigzany jest wystgpi¢ poprzez Inzyniera do PLK
SA - wtasciwego terytorialnie Regionu Centrum Realizacji Inwestycji, z wnioskiem o powofanie
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komisji opracowania Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania
robot w terminie zgodnym z obowigzujgcymi Regulacjami Zamawiajgcego.

Wykonawca wystgpi do wiasciwego zaktadu Spotki PKP Energetyka S.A., w terminie zgodnym
z obowigzujgcymi przepisami i instrukcjami w PKP Energetyka S.A, o opracowanie
Regulaminu wytgczenia napiecia/ Regulaminu bez wytgczenia napiecia (organizacji robot).
Powyzsze regulaminy zostang opracowane przy udziale Wykonawcy.

Do wniosku o powotanie komisji Wykonawca dotgczy harmonogram zamknie¢ torowych
uwzgledniajgcy zakres Robot wszystkich branz tgcznie z graficznym przedstawieniem zakresu
fazowania prac. Upowazniony przedstawiciel Wykonawcy bedzie uczestniczyt w opracowaniu
Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robot.

Opracowany i zatwierdzony przez wiasciwy Zaktad Linii Kolejowych Regulamin tymczasowy
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robd6t bedzie podstawg do zlozenia przez
Wykonawce wniosku o udzielenie zamknie¢ torowych.

Opracowany przez Wykonawce i zatwierdzony przez Inzyniera wniosek o udzielenie zamknigc
torowych stanowi wystgpienie Wykonawcy o udzielenie zamkniec.

Sposéb wykonania Robdt powinien w jak najmniejszym stopniu utrudnia¢ ruch pociggow,
w szczegolnosci na przejazdach i obiektach, nalezy dgzy¢ do utrzymania predkosci biegu
pociggow po torach czynnych jak dla predkosci rozktadowych, m.in. poprzez odpowiednie
zabezpieczenie placu budowy, co nalezy uwzgledni¢ przy sporzgadzaniu regulaminow
tymczasowych prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robo6t. Wprowadzenie ograniczen
predkosci mozliwe jest wytgcznie za zgodg Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych wiasciwego
dla lokalizacji prowadzonych prac. Planowane prace budowlane w rejonie przejazdéw, miejsc
oddziatywania urzadzeh ssp oraz na liniach wyposazonych w blokady liniowe nalezy
prowadzi¢ z najwyzszg starannoscig w celu unikniecia wystgpienia usterek w prawidtowym
dziataniu urzadzen srk, mogacych powodowaé wprowadzenie ograniczen predkoSci.
Opracowane, we wspoipracy z Zamawiajgcym i zgodnie z obowigzujgcymi Regulacjami
Zamawiajgcego, szczegotowe zatozenia organizacji ruchu kolejowego na odcinkach linii
objetych Robotami, powinny uwzglednia¢ obowigzek ograniczenia do minimum jazd
na sygnaty zastepcze, np. poprzez konieczng w tym celu przebudowe istniejgcych urzadzen
srk. Catkowite zamkniecie odcinkow linii kolejowych objetych Robotami moze nastgpi¢ dopiero
po uzyskaniu stosownych zgdd w tym zakresie.

Wykonawca zapewni wszelkie warunki umozliwiajgce ograniczenie jazd na sygnaty zastepcze
do niezbednego minimum (wynikajgcego z koniecznosci przygotowania urzgdzen srk). W tym
celu, przed przystgpieniem do Robot, Wykonawca dostosuje urzgdzenia srk do prowadzenia
ruchu pociggdéw na przebiegi zorganizowane, w tym poprzez przebudowe istniejgcych blokad
liniowych jednokierunkowych na dwukierunkowe wraz z odpowiednim dostosowaniem
przebiegdbw w urzgdzeniach stacyjnych lub zabudowe nowych urzgadzen umozliwiajgcych
prowadzenie ruchu kolejowego na przebiegi zorganizowane.

(Zasady udzielania odstepstw od niniejszego zapisu sg opisane w § 8 ust. 3 Ir-19.)

4.3 Warunki i wymagania w trakcie realizacji Roboét

1. Wykonawca robdét jest odpowiedzialny za prowadzenie i jakos¢ Robdt, za stosowane
metody wykonywania Robdét, zgodnie z Umowa, a takze poleceniami Inzyniera oraz za ich
zgodno$¢ z dokumentacjg projektowa.
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11.

12.

13.

. Wykonanie Robét musi by¢ prowadzone zgodnie z =zatwierdzong dokumentacjg

projektowa, przyjetym fazowaniem Robot, rezimami technologicznymi obowigzujgcymi
w PLK SA oraz w oparciu o szczegdtowy harmonogram Robat.

Wykonawca jest odpowiedzialny za obstuge geodezyjng inwestycji, miedzy innymi: za
doktadne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokosci wszystkich obiektow i elementéw
Robét, w tym osi gtéwnych i reperéw zgodnie z wymiarami i rzednymi okreslonymi w
dokumentacji wykonawczej lub przekazanymi na piSmie przez Zamawiajgcego oraz za
biezgce sporzgdzanie dokumentacji powykonawczej, uwzgledniajgcej wszelkie zmiany
wynikajgce z realizacji projektu.

Przed przystgpieniem do Robot Wykonawca ma obowigzek dokonaé, a nastepnie
przekaza¢ Zamawiajgcemu, inwentaryzacje punktéw poziomej i wysokosciowej osnowy
geodezyjnej wystepujgcych na obszarze Robét.

Wykonawca jest zobowigzany do wykonania kilometrazu i pikietazu linii kolejowej
po zakonczonych pracach, wraz z likwidacjg kamieni kilometrowych i wykonaniem nowych
tablic, montowanych na konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej w sposob, ktory nie
bedzie powodowat uszkodzen warstw ochronnych konstrukcji wsporczych.

Wykonawca jest zobowigzany do stabilizacji kolejowej podstawowej osnowy geodezyjnej
zgodnej ze standardem technicznym Ig-7/1g-8.

W przypadku zniszczenia lub braku mozliwosci zlokalizowania punktéw osnowy poziomej
i wysokosciowej geodezyjnej przez Wykonawce w trakcie prac budowlanych jest on
zobowigzany do odtworzenia tych punktéw. Odtworzenie osnowy powinno by¢ uzgodnione
z Biurem Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej z zachowaniem parametréw
doktadnosciowych oraz zatozen przyjetych przy zaktadaniu pierwotnej osnowy.

Wykonawca wystgpi do wiasciwych instytucji spoza PLK SA z odpowiednimi wnioskami
celem uzyskania zgod, decyzji, pozwolen i uzgodnien dotyczacych warunkéw
technicznych i realizacyjnych zwigzanych z wykonaniem Rob6t w tym m.in.: usuwaniem
przeszkdd i kolizji, dokonaniem niezbednych rozbidrek.

Roboty nalezy wykonywac sprzetem co najmniej wymienionym w ofercie. Sprzet powinien
odpowiada¢ pod wzgledem typow i liczby sztuk wskazaniom zawartym w projekcie
organizacji Robdt i technologii Robo6t. Wymiana nawierzchni musi uwzglednia¢
zastosowanie technologii potokowej wymiany nawierzchni.

Zalecane jest aby Wykonawca w trakcie realizacji Robét stosowat rozwigzania/technologie
zmniejszajgce emisje COa.

Uzyte srodki transportu jak i umieszczenie na nich fadunkéw nie moze zagrazac
bezpieczenstwu innych uzytkownikéw tras komunikacyjnych, po ktorych te Srodki bedg sie
poruszac.

Organizacja pracy i dobdr sprzetu muszg uwzgledniaé zapewnienie bezpieczenstwa
i ciggtosci ruchu kolejowego na torach czynnych dla ruchu oraz gwarantowa¢ wtasciwg
jako$¢ Robot i ich tempo wynikajgce z harmonogramu i oferty przetargowe;.

Nie dopuszcza sie, bez zgody Zamawiajgcego, ingerencji w strefe podtorza, usuwania
warstwy filtracyjnej poza ostatecznie okreSlonymi w zatwierdzonym projekcie
wykonawczym lokalizacjami, gdzie przewiduje sie wykonanie wzmocnienia podtorza
i urzgdzen odwodnieniowych.
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Wykonawca przed rozpoczeciem prac dokona wizji lokalnej w celu zinwentaryzowania
infrastruktury oraz wiasnym staraniem pozyska komplet aktualnych map i schematow (w
tym aktualng mape sytuacyjno — wysokosciowg z sieciami uzbrojenia terenu) a takze
pozyska od gestorow sieci oraz zarzadcy infrastruktury kolejowej mapy, schematy,
dokumentacje projektowe, techniczne etc. dotyczace istniejgcych sieci oraz infrastruktury

Aby dochowac¢ terminédw wyznaczonych na usuniecie uszkodzehn Wykonawca przed
rozpoczeciem prac podpisze umowe na usuwanie uszkodzen dla kazdej z sieci z gestorami
sieci lub uzyska autoryzacje w zakresie samodzielnego prowadzenia prac zwigzanych z
usuwaniem usterek przez pracownikow Wykonawcy (wskazanych w Zatgczniku nr 9 -
Wykaz kontakoéw interwencyjnych)

Wykonawca musi przewidzie¢ takie prowadzenie Robot azeby nie uszkodzi¢ kabli bgdz
urzgdzen srk, energetycznych lub telekomunikacyjnych a w ramach robot
przygotowawczych odpowiednio je zabezpieczyé. W razie koniecznosci Wykonawca
usunie kolizje kablowe

O ile zachodzi taka koniecznos¢ (np. wytgczenie zasilania z LPN) Wykonawca zapewni
fakultatywne zrédta zasilania dla obiektéw kolejowych niezbednych do prowadzenia ruchu
kolejowego

W przypadku uszkodzenia kabli lub urzadzeh o ktérych mowa w pkt 16 Wykonawca
zobowigzany jest do niezwtocznego (w czasie nie diuzszym niz 15 minut) poinformowania
0os6b wskazanych przez Zamawiajgcego oraz os6b wskazanych w Tymczasowym
Regulaminie Prowadzenia Ruchu Pociggow. Osoby odpowiedzialne za nadzér oraz
usuwanie uszkodzen Wykonawca wskaze w czasie zatwierdzania Tymczasowego
Regulaminu Prowadzenia Ruchu Pociggow ale nie pdzniej niz na dzien przekazania placu
budowy. Osoby odpowiedzialne za nadzér oraz usuwanie uszkodzen nalezy wskazaé
zgodnie z Zatgcznikiem nr 9 - Wykaz kontaktow interwencyjnych.

Wykonawca jest zobowigzany do rozpoczecia naprawy uszkodzen skutkujgcych
utrudnieniami w prowadzeniu ruchu pociggdéw w czasie nie przekraczajgcym 2 godzin oraz
ich usuniecia w terminie 4 godzin.

Jezeli uszkodzenie nastgpi w trakcie catkowitej przerwy w ruchu pociggow Wykonawca
jest zobowigzany do jej niezwtocznego usuniecia, tak aby nie miata ona wptywu na zakres
roboét planowany do wykonania w jej trakcie oraz termin przywrdocenia ruchu pociggow.

W przypadku koniecznosci uzyskania autoryzacji/dopuszczenia do realizacji prac od
wiascicieli infrastruktury (m.in. kable, urzgdzenia) w celu usuniecia uszkodzen o ktérych
mowa powyzej. Wykonawca uzyska autoryzacje/dopuszczenie przed rozpoczeciem robot.

W przypadku braku mozliwosci uzyskania autoryzacji/dopuszczenia do realizacji prac, o
ktorej mowa powyzej, Wykonawca jest zobowigzany do usuniecia uszkodzen na swoj koszt
zlecajgc wykonanie ustugi zgodnie z oczekiwaniem wiasciciela infrastruktury

W przypadku kilkukrotnego uszkodzenia kabla/infrastruktury/urzadzen lub w przypadku
jesli uszkodzony kabel/infrastruktura/urzadzenie po naprawie nie bedzie spetniac
wymaganych przez PLK SA lub innych gestoréw parametrow Wykonawca we wtasnym
zakresie i na wiasny koszt wymieni kabel/infrastrukture/urzadzenie na nowe

W okresie realizacji zamowienia Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia
i przechowywania na terenie budowy, w miejscu odpowiednio zabezpieczonym wszystkich
wymaganych Prawem budowlanym dokumentéw budowy wraz z dokumentacjg w zakresie

Strona 121 z 139



PFU dla zaméwienia Przebudowa przejazdéw kolejowo-drogowych wraz ze zmiang kategorii przejazdu z A do B
linia nr 1 w km 262,508, linia nr 133 w km 7,025, linia nr 143 w km 34,137

25.

26.

27.

ochrony $rodowiska. Dokumenty te bedg gromadzone w formie uzgodnionej z Inzynierem
oraz udostepniane na zgdanie Inzyniera i/lub Zamawiajgcego i/lub innych przedstawiciel
uprawnionych organow.

Powyzsze dokumenty to przede wszystkim:
1) dziennik budowy;

2) dokumenty badan i oznaczen laboratoryjnych - dzienniki laboratoryjne, deklaracje
zgodnosci lub deklaracje wtasciwosci uzytkowych i certyfikaty zgodnosci wyrobdw,
orzeczenia o jakosci wyrobdéw, recepty robocze i kontrolne wyniki badanh ;.
sprawozdania z badan oraz druki robocze;

3) decyzje administracyjne i dokumenty w zakresie ochrony $srodowiska oraz dokumenty
zwigzane z prowadzeniem prawidtowej gospodarki odpadami;

4) pozostate dokumenty budowy:
a) atesty jakosciowe wbudowanych elementéw konstrukcyjnych,
b) protokoty przekazania terenu budowy,
c) umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi,
d) protokoty odbioru robdt,
e) protokoty z narad i ustalen,
f) korespondencja na budowie,
g) geodezyjnej inwentaryzacji robot zanikajgcych,

h) informacji dotyczgcej stanu osnowy geodezyjnej (w tym wykaz zniszczonych
i odtworzonych punktéw osnowy).

W przypadku zaginiecia ktéregokolwiek z dokumentéw budowy Wykonawca zobowigzuje
sie do dotozenia wszelkich staran do jego odtworzenia, w szczegolnosci poprzez
zwrocenia sie do odpowiednich podmiotéow o wydania na koszt Wykonawcy
poswiadczonych kopii zaginionej dokumentac;ji.

Wykonawca jest zobowigzany do przekazania Zamawiajgcemu, na co najmniej 4 tygodnie
przed oddaniem do eksploatacji inwestycji lub okre$lonego etapu robét, niezbednej
dokumentacji do aktualizacji regulaminéw technicznych stacji wraz z odpowiednimi
zatgcznikami wynikajgcymi z postanowien Instrukcji Ir-3.

28.Wykonawca jest zobowigzany do wydawania opinii pod wzgledem inwestycyjnym,

dotyczgcych rozwigzan projektowych i robot planowanych do realizacji lub realizowanych
przez obcych inwestorow na styku lub w obszarze terenu objetego niniejszym
zamowieniem, w ciggu 14 dni od wniosku Zamawiajgcego o wydanie przedmiotowej opinii.

Zgodnie z art. 95 ust. 1 Prawa Zaméwien Publicznych Zamawiajgcy wymaga zatrudnienia
przez Wykonawce lub jego Podwykonawce oséb na podstawie umowy o prace. Wymaog ten
dotyczy osob wykonujgcych nastepujgce czynnosci: kierownika budowy i branzowych
kierownikow robat.
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4.3.1 Wymagania i warunki w stosunku do uzytych wyroboéw budowlanych

Wyréb budowlany oznacza kazdy wyrob lub zestaw wyprodukowany i wprowadzony do obrotu
w celu trwatego wbudowania w obiektach budowlanych lub ich czesciach, ktérego wiasciwosci
wplywajg na wiasciwosci uzytkowe obiektow budowlanych w stosunku do podstawowych
wymagan dotyczacych obiektéw budowlanych.

1)

2)

Wyroby budowlane, nadajg sie do stosowania w trakcie wykonywania robo6t budowlanych,
jezeli spetniajg wymagania Ustawy o wyrobach budowlanych z dnia 16 kwietnia 2004 r.;

Materiaty budowlane niebedgace w rozumieniu prawa wyrobami budowlanymi poddane
zostang ocenie w oparciu o wtasciwe dla nich przepisy, wymagania Zamawiajgcego oraz
zapisy dokumentacji projektowej;

Wykonawca ma zapewni¢ do wbudowania nowe wyroby budowlane, materiaty nie bedgce
wyrobami budowlanymi i urzgdzenia, chyba, ze w niniejszym PFU wyspecyfikowano
inaczej;

Materiaty starouzyteczne do wbudowania:
a) sygnalizatory (semafory, tarcze ostrzegawcze) przenoszone do nowych lokalizaciji,
b) SHP przenoszone do nowych lokalizaciji,

c) przekazniki demontowane w ramach niniejszego zadania na potrzeby uruchomienia
urzadzen do czasu dostawy i zabudowy nowych.

d) (uzgodni¢ z I1Z i podaé¢ liste materiatéw starouzytecznych do wbudowania oraz wymogi
dotyczgce ich zabudowy;

Nie dopuszcza sie zabudowy materiatbw starouzytecznych nie pochodzacych
z przedmiotowej inwestycji (z zewnatrz).

Miejsca magazynowania wyrobow budowlanych, materialow nie bedgcych wyrobami
budowlanymi, urzadzen, postoju maszyn i zaplecza socjalno-technicznego muszg by¢
zlokalizowane w obrebie terenu budowy w miejscach uzgodnionych z Zamawiajgcym oraz
wiasciwym terenowo Zaktadem Linii Kolejowych lub poza terenem budowy w miejscach
uzgodnionych z Zamawiajgcym, zorganizowanych staraniem Wykonawcy;

Wszystkie wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia
planowane do zastosowania muszg spetniaC odpowiednie wymagania PFU, Ustawy
o wyrobach budowlanych, Prawa budowlanego, Ustawy z o transporcie kolejowym,
Regulacji wewnetrznych, STWIORB oraz Ustawy z 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny
zgodnoéci, a takze pozostatych przepisébw regulujgcych zastosowanie wyrobdéw
budowlanych w budownictwie; Wykonawca uwzgledni obowigzujgcg u Zamawiajgcego
procedure SMS-PW-17 Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem w odniesieniu do
stosowanych elementow podsystemow oraz technologii, ktére majg wptyw na
bezpieczenstwo;

Wykonawca zapewni, aby tymczasowo magazynowane wyroby budowlane, materiaty nie
bedagce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia do czasu ich wbudowania, byly
zabezpieczone przed zniszczeniem i kradziezg, zachowaty swojg jakosc¢ i wtasciwosci do
wbudowania i byty dostepne do kontroli przez Zamawiajgcego;

Wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia muszg
posiadaé wymagane Prawem atesty, deklaracje, dopuszczenia oraz w razie potrzeby
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wyniki badan. Potwierdzone za zgodnos¢ z orginatem kopie wyzej wymienionych
dokumentow Wykonawca ma dostarczy¢ Inzynierowi i uzyskac¢ jego akceptacje przed
wbudowaniem. W przypadku wyrobéw budowlanych jednostkowego stosowania wniosek
zawiera¢ bedzie kompletng dokumentacje projektowg, materiatowg oraz funkcjonalno-
uzytkowa.

Jakiekolwiek wyroby budowlane, materiaty nie bedgce wyrobami budowlanymi i urzgdzenia,
ktore nie spetniajg powyzszych wymagan, bedg odrzucone., z wytgczeniem poligonéw
badawczych udostepnionych zgodnie z SMS-PW-17

4.4 Odbiory

Zamawiajacy w trakcie realizacji Zamowienia przewiduje nastepujgce rodzaje odbioréw:
1) dokumentacji projektowej;

czesciowe (w tym robét zanikajgcych lub ulegajgcych zakryciu);

techniczne;

eksploatacyjne;

koncowe;

gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne).

w N

(9]

QV\EVV

4.41 Odbiory dokumentacji projektowej

Odbiér dokumentacji projektowej polega na przyjeciu koncepcji projektowej, projektu
budowlanego oraz projektu wykonawczego wielobranzowego.

Zatwierdzenie dokumentacji projektowej odbywaé sie bedzie zgodnie z przepisami
obowigzujgcymi u Zamawiajgcego, w szczegolnosci z procedurg SMS-PW-09.

Przedstawiciel Wykonawcy jest zobowigzany do udziatu w posiedzeniach ZOD dotyczacych
odbioru dokumentacji projektowej. Zamawiajgcy moze zwolni¢ z takiego obowigzku
w przypadku poszczegodlnych posiedzen.

4.4.2 Odbiory czesciowe (w tym robét zanikajacych lub ulegajgcych zakryciu)

Odbiory czesciowe to odbiory poszczegodinych czesci realizowanych robot. Odbiory te
przeprowadza sie m.in. w przypadku, gdy:
1) Wykonawca ubiega sie o zaptate za czesciowe wykonanie robot, a zawarta umowa
przewiduje taki sposob rozliczeh;
2) Wykonawca przystepuje do kolejnej fazy robét i jest potrzeba okreslenia jakosci i iloSci
robot zanikajgcych albo ulegajgcych zakryciu;
3) zachodzi potrzeba oceny jakosci zmontowanego elementu lub urzgdzenia;
4) zachodzi konieczno$¢ odbioru przed przekazywaniem fazy robét innemu Wykonawcy.

Podstawg odbioru robét zanikajgcych na gruncie, powinna by¢é dokumentacja z inwentaryzacji
geodezyjnej robot ulegajgcych zakryciu.
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4.4.3 Odbiory techniczne

Odbiory techniczne sg to odbiory majgce na celu sprawdzenie budowanych
i przebudowywanych budowli i urzgdzen pod katem spetnienia przez nie wymagan
technicznych i innych wymagan okreslonych w przepisach, standardach, normach,
instrukcjach, dokumentacji, itp.

4.4.4 Odbiory eksploatacyjne

Odbiory eksploatacyjne to odbiory wykonywane w celu przywrécenia eksploatacji linii
kolejowej lub jej czesci po wykonanych pracach. Komisja dokonujgca odbioréw
eksploatacyjnych okresla po zakonczeniu prac niezbedne obostrzenia dla ruchu pociggow
oraz okresla warunki eksploatacji.

4.4.5 Odbiory koncowe

Odbiory kohcowe to odbiory majgce na celu ostateczne przekazanie Zamawiajgcemu
przedmiotu umowy, po sprawdzeniu jego nalezytego wykonania. Odbiory koncowe stanowig
potwierdzenie wykonania przez Wykonawce przedmiotu umowy po catkowitym zakonczeniu
czesci lub catosci robdt oraz po wykonaniu z wynikiem pozytywnym pomiardw i badanh.

Podstawg odbioru robdt budowlanych powinna by¢é dokumentacja z powykonawczej
inwentaryzacji geodezyjnej.

4.4.6 Odbiory gwarancyjne (przeglady) i pogwarancyjne (ostateczne)

Odbiory (przeglady) gwarancyjne to przeglady dokonywane w okresie gwarancji co kwartat
(w przypadku braku widocznych wad co pét roku — na obopolny wniosek IZ i Centrum Realizacji
Inwestycji PLK SA) celem sprawdzenia usuwania zgtoszonych wad i ewentualnego wskazania
nowych. Odbiory (przeglady) gwarancyjne obejmujg sprawdzenie realizacji innych
obowigzkow Wykonawcy w zakresie Swiadczen gwarancyjnych, o ile takie wskazano
w Umowie lub w rozdziale 3.5.1. niniejszego PFU.

Odbiory pogwarancyjne (ostateczne) to odbiory dokonywane w ustalonym w umowie czasie,
w zalezno$ci od okresu gwarancji, majgce na celu potwierdzenie, iz Wykonawca usunat
wszystkie wykryte i zgtoszone wady, a obiekt budowlany jest wolny od wad.

4.5 Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegaé przepiséw ochrony przeciwpozarowej. Wykonawca bedzie
utrzymywacé, wymagany na podstawie odpowiednich przepiséw, sprawny sprzet
przeciwpozarowy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych, magazynowych oraz w maszynach i pojazdach. Materiaty fatwopalne bedag
sktadowane w sposéb zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone przed dostepem
0s6b trzecich. Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pozarem
wywotanym jako rezultat realizacji Roboét albo przez personel Wykonawcy.

Wyroby, ktére w sposoéb trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do uzycia.
Wszelkie wyroby odzyskane (np. tluczen) uzyte ponownie do robdt, muszg spetnia¢ warunki
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okreslone w obowigzujgcych przepisach prawa i instrukcjach wewnetrznych Zamawiajgcego.
Nie dopuszcza sie uzycia wyrobow wywotujgcych szkodliwe promieniowanie o stezeniu
wiekszym od dopuszczalnego, okreslonego odpowiednimi przepisami.

Wykonawca bedzie zobowigzany do wykonania drog pozarowych o utwardzonej nawierzchni,
umozliwiajgcych dojazd pojazdow jednostek ochrony przeciwpozarowej do obiektow
budowlanych, zaprojektowanych i wykonanych zgodnie z wymaganiami okreslonymi
w rozporzgdzeniu MSWIA z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia
w wode oraz drég pozarowych.

4.6 Ochrona wiasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji i urzadzehn na powierzchni ziemi i instalacji
podziemnych, takich jak rurociggi, kable itp. Wykonawca zapewni wtasciwe oznaczenie
i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzadzen w czasie trwania budowy.
Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w swoim harmonogramie rezerwe czasowg dla
wszelkiego rodzaju Robdt, ktore majg by¢é wykonane w zakresie przetozenia instalacji
i urzgdzenh podziemnych i powiadomic Inzyniera, wtadze lokalne oraz instytucje obstugujace
urzgdzenia podziemne o zamiarze rozpoczecia Robét.

O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwiocznie powiadomi
Inzyniera, Zamawiajgcego i zainteresowane wiadze oraz bedzie z nimi wspotpracowat,
dostarczajgc wszelkiej pomocy potrzebnej przy dokonywaniu napraw.

Wykonawca zapewni w trakcie realizacji Robét dostep i dojazd na posesje, do lokalnych
przedsiebiorstw oraz obiektdw uzytecznosci publicznej (np. jednostki ratownictwa
medycznego, szpitale, szkoly, jednostki strazy pozarnej, itp.) oraz uzgodni z wiascicielem
nieruchomosci sposob ich wykonania.

Jezeli teren budowy przylega do terendéw z zabudowg mieszkaniowg, Wykonawca bedzie
realizowac¢ Roboty w sposéb powodujgcy minimalne niedogodnosci dla mieszkancow.

Wykonawca bedzie na biezgco (nie pdzniej niz w terminie 7 dni) informowat Inzyniera
o wszystkich umowach zawartych pomiedzy Wykonawcg a wtascicielami nieruchomosci
dotyczacych korzystania z wtasnosci i drég wewnetrznych.

Wykonawca bedzie stosowaé sie do ustawowych ograniczeh naciskédw osi na drogach
publicznych oraz dozwolonych naciskow kolejowych przy transporcie wyrobow i wyposazenia
na i z terenu budowy. Wykonawca uzyska wszelkie niezbedne zezwolenia i uzgodnienia od
wiasciwych wiadz, co do przewozu nietypowych wagowo tadunkéw (ponadnormatywnych) i
0 kazdym takim przewozie bedzie powiadamiat Inzyniera, z kopig do informac;ji
Zamawiajgcego. Inzynier moze poleci¢, aby pojazdy niespetniajgce tych warunkéw zostaty
usuniete z terenu budowy. Pojazdy powodujgce nadmierne obcigzenie osiowe nie bedg
dopuszczone na Swiezo ukonczony fragment budowy w obrebie placu budowy.

W przypadku koniecznosci zamkniecia drogi publicznej zgodnie z Umowg, wymagana jest
zgoda Inzyniera, przed jej zamknieciem. Wykonawca dostarczy Inzynierowi, nie pozniej niz
7 dni przed zamknieciem drogi propozycje dotyczgcg podjecia Robét oraz czasu ich
ukonczenia. Inzynier zaakceptuje propozycje Wykonawcy lub dokona poprawek w celu
uwzglednienia niniejszego punktu oraz przepiséw lokalnych.
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W przypadku uszkodzenia, zniszczenia lub koniecznosci przeniesienia kolejowych znakow
geodezyjnych podczas robdt budowlanych lub innych, Wykonawca zobowigzany jest
w porozumieniu z Zamawiajgcym do wznowienia lub przeniesienia zniszczonych znakéw,
a w przypadku znakoéw osnowy panstwowej powinien powiadomi¢ o tym fakcie wtasciwego
terenowo Staroste.

Za zgoda Zamawiajgcego, Wykonawca bedzie dokonywa¢ uzgodnieh projektow dotyczgcych
infrastruktury technicznej niezwigzanej z przedmiotem zamowienia, a przebiegajgcej
w obszarze odcinka linii kolejowej objetego niniejszym zamowieniem, jezeli zwrdcg sie o to
inwestorzy tej infrastruktury.

4.7 Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji Robot Wykonawca bedzie przestrzega¢ wszystkich obowigzujgcych
przepiséw Prawa i wymagan w zakresie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz Regulacji
Zamawiajgcego dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy. Wykonawca ma obowigzek
zadbaé, aby personel wykonywat prace zgodnie z obowigzujgcymi przepisami sanitarnymi.
Wykonawca zapewni i bedzie utrzymywat wszelkie urzgdzenia zabezpieczajgce, socjalne oraz
sprzet i wyposazy zespoty robocze w odpowiednig odziez i obuwie robocze oraz srodki
ochrony indywidualnej. Wykonawca ma obowigzek zapewnienia odpowiednich warunkow dla
ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia bezpieczenstwa
publicznego. Wykonawca jest zobowigzany do stosowania postanowien |bh-105.

Wykonawca zobowigzany jest zabezpieczy¢ miejsce Robdt zgodnie z postanowieniami
Warunkoéw technicznych utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (Id-1) oraz Wytycznych
zabezpieczenia miejsca robot wykonywanych na torze zamknietym podczas prowadzenia
ruchu pojazddéw kolejowych po sgsiednim torze czynnym (1d-18).

System zabezpieczenia miejsca Robét nalezy dobra¢ tak, aby zapewniat on warunki
bezpieczenstwa dla prowadzenia ruchu kolejowego na sgsiednich torach czynnych
z dopuszczalng predkoscig maksymalng.

Ostrzeganie przed nadjezdzajgcymi pociggami nalezy wykonywac¢ metodami zapewniajgcymi
najwiekszy stopieh bezpieczenstwa pracy i bezpieczenstwa ruchu pociggéw dla danego
rodzaju robot wedtug obowigzujgcych w PLK SA przepiséw.

4.7.1 Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Przed przystgpieniem do Robdt, zgodnie z wymogami Prawa budowlanego Wykonawca
opracuje plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia i przekaze Inzynierowi najpozniej 7 dni przed
datg przekazania placu budowy.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien uwzglednia¢ warunki bezpiecznej pracy
na czynnych torach, w szczegolnosci warunki bezpiecznego prowadzenia ruchu pociggow
obok (wzdtuz) miejsca Robdét na sgsiednim torze z mozliwymi ograniczeniami w rejonie
obiektéw inzynieryjnych i innych miejscach, wymagajgcych takiego ograniczenia, na torach
zamknietych oraz warunki bezpieczenstwa pracy na liniach zelektryfikowanych.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia znajdzie odniesienie w regulaminach tymczasowych
prowadzenia ruchu w czasie wykonywania Robot, opracowanych dla poszczegdéinych etapow
Robot i faz zamknie¢ toréow. Regulamin wytgczenia napiecia/Regulaminu bez wytgczenia
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napiecia (organizacji robét) i pracy pod siecig trakcyjng opracuje wiasciwy zaktad Spotki PKP
Energetyka S.A., przy udziale i na wniosek Wykonawcy.

Plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia powinien by¢ aktualizowany w trakcie realizacji roboét.

4.8 Bezpieczenstwo systemu kolejowego

Wykonawca ma obowigzek realizowac proces zarzgdzania ryzykiem zgodnie w wymogami
Rozporzagdzenia Wykonawczego Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w
sprawie wspoélnej metody oceny bezpieczenstwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i
uchylajgce rozporzgdzenie (WE) nr 352/2009 (Dz. Urz. UE L 121 z dnia 03.05.2013r., z pdzn.
zm.).

Wykonawca, w zakresie realizowanego zamowienia, ma obowigzek udziatu w procesie oceny
znaczenia zmiany jak rowniez analizy ryzyka (w przypadku zmiany uznanej za ,znaczacg’),
przeprowadzanej przez Zamawiajgcego, zgodnie z procedurg SMS/MMS-PR-03 ,Zarzadzanie
zmiang”.

W ramach tego obowigzku Wykonawca sporzadzi:
1) opis planowanej do wprowadzenia zmiany;
2) identyfikacje zagrozen mogacych zaistnie¢ wskutek wprowadzania zmiany z podziatem
na zagrozenia dla dziatan zwigzanych z wprowadzaniem zmiany i zagrozenia moggce
wystgpi¢ po wprowadzeniu zmiany, ze szczegdlnym wyrdznieniem nowych zagrozen.

W przypadku, gdy z przeprowadzonej analizy ryzyka wynika¢ bedzie koniecznosé
zastosowania dodatkowych technicznych, eksploatacyjnych lub organizacyjnych sSrodkow
kontroli ryzyka, Wykonawca uwzgledni je w projekcie.

Wykonawca przedstawi Zamawiajgcemu, 7 dni przed przejeciem placu budowy, Plan
monitorowania srodkéw kontroli ryzyka dotyczacy etapu robdt, opracowany zgodnie z
wymogami Rozporzgdzenia Komisji (UE) nr 1078/2012 z dnia 16 listopada 2012 r. w sprawie
wspolnej metody oceny bezpieczenstwa w odniesieniu do monitorowania, ktéra ma by¢
stosowana przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcow infrastruktury po otrzymaniu
certyfikatu bezpieczenstwa lub autoryzacji bezpieczehnstwa oraz podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie (Dz. Urz. UE L 320/11 z 17 listopada 2012 r. z p6zn. zm.). Powyzszy plan musi
okresla¢c harmonogram dziatah Wykonawcy w zakresie wewnetrznego nadzoru nad
bezpiecznym prowadzeniem robét budowlanych (z uwzglednieniem ich oddziatywania na ruch
kolejowy prowadzony po torach czynnych) oraz osoby odpowiedzialne za sprawowanie tego
nadzoru. Plan powinien by¢ zgodny z Wytycznymi opracowania i realizacji Planu
monitorowania, ktére zamieszczone sg na stronie internetowej Spotki pod adresem:
http://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/akty-prawne-i-przepisy/regulacje-
wewnetrzne/.

W trakcie realizacji przedmiotu zaméwienia Wykonawca ma obowigzek monitorowac srodki
kontroli ryzyka na podstawie planu, o ktérym mowa powyzej, a w przypadku stwierdzenia
jakichkolwiek niezgodnosci (nieprawidtowos$ci, zagrozen) niezwtocznie podejmowac dziatania
korygujace i zapobiegawcze. Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu co kwartat (jezeli projekt
trwa krocej niz rok to co miesigc) raporty z realizacji planu monitorowania, w tym
z przeprowadzanych kontroli oraz wdrozonych dziatan korygujgcych i zapobiegawczych wraz
z okre$leniem ich wptywu na harmonogram oraz termin zakonczenia umowy.
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Ponadto, Wykonawca wezmie pod uwage obowigzujgce Regulacje Zamawiajgcego
i procedury bezpieczehstwa, w tym wymogi wynikajgce z pisma IBR1-734-93/13 stanowigcego
Zatgcznik nr 5 do PFU, naktadajgce w szczegolnosci obowigzek dostosowania urzadzen srk
na czas dlugotrwatych zamknie¢ torowych (wg Ir-19) do prowadzenia ruchu pociggéw na
podstawie sygnatdow zezwalajgcych na semaforach, bez koniecznosci uzywania rozkazéw
pisemnych i/lub sygnatéw zastepczych (Sz).

Wykonawca sporzadzi rowniez wykaz odstepstw od przepisow (w tym regulacji
Zamawiajgcego), zawierajagcy spis wszystkich wprowadzonych w dokumentacji odstepstw
wraz z informacjg zawierajgcg (dla kazdego odstepstwa):
1) nazwe organu wydajgcego zgode;
2) numer pisma, za ktérym zgoda zostata udzielona (jesli dotyczy) wraz z datg wydania;
3) s$rodki kontroli ryzyka (Srodki bezpieczenstwa) wdrozone oraz przewidziane do
wdrozenia na etapie eksploatacji w zwigzku z zastosowaniem odstepstwa.

Prace w urzadzeniach srk niekolidujgce z przebudowywang infrastrukturg nalezy wykonac
wyprzedzajgco przed robotami zasadniczymi w branzy torowe;.

4.9 Plan zarzadzania ryzykiem

Wykonawca sporzadzi plan zarzgdzania ryzykiem zwigzanym z realizacjg niniejszego
zamodwienia uwzgledniajgcy co najmniej:
1) ryzyko finansowe a w tym podwyzki cen materiatow i paliw;
2) ryzyko zwigzane z nieprzewidzianymi warunkami fizycznymi (np. niezinwentaryzowana
infrastruktura podziemna);
3) ryzyko zwigzane z dostepnoscig materiatow;
4) ryzyko zwigzane z koniecznoscig uzyskania opinii, uzgodnien, decyzji
administracyjnych;
5) ryzyka zwigzane z zamknieciami torowymi;
6) ryzyko zwigzane z btedami w dokumentacji projektowe;j;
7) ryzyko organizacyjne zwigzane m.in. z prowadzeniem prac budowlanych przy
jednoczesnym ruchu;
8) ryzyko zwigzane z nieprzewidzianymi sytuacjami;
9) ryzyko zwigzane z warunkami atmosferycznymi;
10) ryzyko zwigzane z warunkami geotechnicznymi;
11) ryzyka podlegajgce ubezpieczeniu;
12) ryzyko zwigzane z obowigzkami dotyczgcymi ochrony srodowiska.

Plan zarzadzania ryzykiem podlega akceptacji Zamawiajgcego.

4.10 Plan ochrony srodowiska

Wykonawca opracuije i przedstawi Zamawiajgcemu Plan Ochrony Srodowiska (o ktérym mowa
w pkt 4.1) obejmujgcy m.in. szczegdtowy zakres i harmonogram prac z uwzglednieniem
wymagan okreslonych w decyzjach administracyjnych w zakresie ochrony $rodowiska (np.
decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach), w zakresie gospodarki wodnej wynikajgcych
z ustawy Prawo wodne, a takze wymagania w zakresie gospodarki odpadami zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami, decyzjami administracyjnymi oraz wymogami wewnetrznymi
Zamawiajgcego w tym zakresie.
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4.11 Szkolenie personelu Zamawiajgcego

Wykonawca przeprowadzi szkolenia dla personelu Zamawiajgcego z zakresu obstugi
i utrzymania wszystkich instalowanych urzgdzen dla nastepujgcych branz:
1) Automatyka kolejowa (srk):

a) Maksymalna liczba oséb objetych szkoleniem (oddzielnie na kazdym z zadan):

— 100s6b z personelu technicznego utrzymania (obstugi technicznej
i diagnostycznej),

— 10 oséb z personelu eksploatacji (obstugi),

— 15 0s6b z nadzoru sekcji eksploatacji, kontroli i instruktazu,

— 3 o0s6b wskazanych przez Zamawiajgcego, ktérzy bedg uprawnieni do
przekazywania wiedzy w zakresie instalowanych urzgdzen pracownikom
Zamawiajacego (dla personelu eksploataciji i personelu technicznego),

b) Tematyka szkolenia z zakresu obstugi i utrzymania powinna obejmowac zagadnienia
eksploatacyjne opisane w dokumentacji technicznej producenta, w tym techniczno-
ruchowej (DTR), planie utrzymania wraz z parametrami RAM oraz zajecia praktyczne
w zakresie:

dziatania i obstugi urzgdzen,

obstugi technicznej i diagnostycznej,

dokonywania pomiaréw pod katem zachowania parametréw oraz ich regulacii,
postepowania w przypadku wystgpienia usterek w urzgdzeniach,

W przypadku zastosowania nowych rozwigzan technicznych, dla innych branz niz wskazane,
ktére bedg wymagaty specjalistycznej wiedzy od pracownikéw utrzymania i obstugi
Wykonawca réwniez musi przewidzieC wykonanie takich szkolen dla personelu
Zamawiajgcego.

Wszystkie szkolenia branzowe muszg zakonczy¢ sie przed terminem przekazania do
eksploatacji urzadzen, lecz nie wczesniej niz 4 miesigce przed planowanym ich
uruchomieniem. Szczegotowy czas i program szkolenia dla kazdej branzy okresla Wykonawca
w uzgodnieniu z wiasciwym/wtadciwymi Zaktadem/Zaktadami Linii Kolejowych. Przed
realizacjg szkolenia program podlega zatwierdzeniu przez Dyrektora Zaktadu Linii Kolejowych.
Program kazdego szkolenia powinien zawieraé:

1) cel szkolenia;

2) opis merytoryczny zakresu, formy i czasu szkolenia;

3) harmonogram realizacji szkolenia;

4) opis kompetencji prowadzgcych szkolenie i forme jego ukonczenia.

Zakres programu szkolenia powinien zawiera¢ tematyke umozliwiajgcg nabycie umiejetnosci
obstugi i utrzymania urzgdzen objetych projektem. W programie powinny by¢ uwzglednione
zajecia praktyczne odpowiadajgce zakresom prac przewidzianych dla danej grupy
szkoleniowej. Zajecia praktyczne powinny sie odbywaé na typach urzgdzen objetych
projektem wykonawczym w warunkach umozliwiajgcych wykonanie c¢wiczen i pokazow
odpowiadajgcych zakresowi dziatan (obstugi i utrzymania) przewidzianemu dla danej grupy
szkoleniowej. Liczba uczestnikdw na poszczegdlnych zajeciach nie powinna przekracza¢ 15
oséb.

Personel obstugi ma zosta¢ przeszkolony z obstugi urzadzen na podstawie dostarczonych
przez Wykonawce instrukcji obstugi w wersji drukowane;j.
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Osoby, ktére nalezy przeszkoli¢, kazdorazowo wskaze wiasciwy/wtasciwe terenowo
Zaktad/Zaktady Linii Kolejowych.

Po zakonczeniu kazdego szkolenia Wykonawca powinien:

1) wydac uczestnikom zaswiadczenia o ukonczeniu szkolenia (bez dodatkowych klauzul ich
waznosci — zwtaszcza terminu waznosci), okreslajgce umiejetnosci, jakie nabyt w trakcie
trwania szkolenia;

2) wyda¢ wskazanym pracownikom Zamawiajgcego zaswiadczenia upowazniajgce do
przekazywania wiedzy dla osob z personelu eksploataciji i z personelu technicznego;

3) przekaza¢ Zamawiajgcemu/Uzytkownikowi co najmniej jeden komplet dokumentaciji
szkoleniowej dla kazdego rodzaju szkolenia.

Imienny wykaz oséb przeszkolonych, potwierdzony przez Zaktad/Zaktady Linii Kolejowych, na
terenie, ktérego/ktérych zrealizowano zamowienie, nalezy dotgczyé do Operatu
kolaudacyjnego. Przyjmuje sig, ze oferta obejmuje rowniez koszt szkolenia. W czasie trwania
okresu gwarancji Wykonawca przeprowadzi dodatkowe szkolenia uzupetniajgce dla ww.
pracownikéw (1 szkolenie w kazdym roku gwarancji), w ciaggu dwéch miesiecy od dnia
zgtoszenia potrzeby szkolenia przez Zamawiajgcego.
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5. INFORMACJE DOTYCZACE PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

5.1 Informacje o prawie do dysponowania nieruchomoscia na cele budowlane

Zamawiajacy oswiadcza, ze w odniesieniu do nieruchomosci, na ktérych bedg realizowane
roboty budowalne, objetych umowg zawartg z PKP S.A. Nr D50-KN-1L/01 z dnia 27.09.2001 r.
o uregulowanym na rzecz PKP S.A. stanie prawnym oraz do ktérych legitymuje sie tytutem
prawnym, posiada prawo dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane (o$wiadczenie
Zamawiajgcego stwierdzajgce jego prawo do dysponowania nieruchomoscig na cele
budowlane — zostanie przekazane Wykonawcy). W sytuacji, gdy realizacja inwestycji wykroczy
poza ww. nieruchomosci, prawo do dysponowania nieruchomosciami na cele budowlane
Wykonawca jest zobowigzany pozyskaé¢ od podmiotéw uprawnionych do wydania tego prawa
na rzecz Zamawiajgcego (np. w przypadku gruntéw pokrytych wodami).

5.2 Certyfikacja

Budowle i urzgdzenia majgce wptyw na poziom bezpieczenstwa ruchu kolejowego, zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami Prawa, muszg posiadac¢ bezterminowe swiadectwa dopuszczenia
do eksploatacji typu, wraz z odpowiednimi certyfikatami i deklaracjami zgodnosci z typem.

Wykonawca ma obowigzek stosowania takich materiatdw - elementéw podsysteméw,
zaliczanych do skfadnikdéw interoperacyjnosci, ktére posiadajg stosowne deklaracie WE
zgodnosci lub deklaracje WE przydatnosci do stosowania, wydane na podstawie
odpowiednich certyfikatow (jezeli wymagane zgodnie z zastosowanym modutem oceny
zgodnosci)..

5.3 Kontrola jakosci Robét

1. Wykonawca Robdét jest odpowiedzialny za prowadzenie i jako$¢ Robdt, za stosowane
metody wykonywania Robdét, za zastosowane wyroby zgodnie z warunkami Umowy,
Prawem i opracowang przez Wykonawce i zatwierdzong przez Zamawiajgcego
dokumentacjg projektowa, a takze poleceniami Inzyniera.

2. Jakos¢ Robot bedzie kontrolowana w trakcie wykonywania Robot i ma by¢ zgodna
w wymaganiami STWIORB, PZJ, projektu organizacji i technologii robét i Regulacjami
Zamawiajgcego.

3. Kontroli biezgcej i sprawdzaniu wykonywanych robot budowlanych bedg w szczegdlnosci
poddane:

1) rozwigzania zawarte w dokumentacji projektowej - przed ich skierowaniem do realizacji
robot budowlanych — w aspekcie ich zgodnosci z programem funkcjonalno-uzytkowym
oraz warunkami Umowy;

2) stosowane wyroby budowlane - w odniesieniu do dokumentéw potwierdzajgcych ich
dopuszczenie do obrotu oraz zgodnosci parametrow z danymi zawartymi w projektach
wykonawczych i w specyfikacjach technicznych;

3) zgodno$¢ wykonania robét budowlanych z zatwierdzong dokumentacjg projektowa.

4. Wykonawca zobowigzuje sie:
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1) przekazywaé Zamawiajgcemu na biezgco dane dotyczgce zaangazowania liczby
personelu, sprzetu i materiatdw na poszczegdlnych odcinkach w okreslonym czasie
i inne informacje o planowanej wielkosci zatrudnienia, planowanych dostawach
materiatow o strategicznym znaczeniu dla projektu itp.

5.4 Stosowanie sie do Prawa i innych przepiséow

Stan prawny opisany w PFU, to stan prawny aktualny na dzien Daty Odniesienia.

W SWZ Zamawiajgcy opisat przedmiot zamowienia w pierwszej kolejnosci przy wykorzystaniu
Polskich Norm przenoszgcych normy europejskie, ale réwniez przy pomocy norm innych
panstw czionkowskich Europejskiego Obszaru Gospodarczego przenoszgcych normy
europejskie, norm miedzynarodowych, norm wydawanych przez Miedzynarodowy Zwigzek
Kolei i europejskie organizacje normalizacyjne. Normy, kiére ma spetniaé przedmiot
zamowienia, zostaty wskazane w:
1) tresci niniejszego dokumentu;
2) Regulacjach Zamawiajgcego.

Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzania réwnowazne opisywanym w PFU oraz Regulacjach
Zamawiajagcego. Wykonawca, ktéry powotuje sie na rozwigzania réwnowazne opisywanym
przez Zamawiajgcego, jest obowigzany wykazaé, ze oferowane przez niego dostawy, ustugi
lub roboty budowlane spetniajg wymagania okreslone przez Zamawiajgcego.

Wykonawca zobowigzany jest réwniez uwzgledni¢ wymogi wynikajgce z Ksiegi Identyfikaciji
Wizualnej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A., w tym tresci Rozdzialu 7 dotyczacego
kolorystyki budynkow i budowli kolejowych.
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6. ZALACZNIKI

Zat. 1. Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej;

Zal. 2.  Plany schematyczne;

Zat. 3. Plany kablowe posterunkow;

Zal. 4.  Plany izolacji toréw i rozjazdow — posterunkow;

Zat. 5. Pismo IBR1-734-93/13 z dnia 23 maja 2013 dotyczace prawidtowego postepowania
w zakresie przekazania infrastruktury do eksploatacii;

Zat. 6. Pismo IAT3 — 071431/14 z 24 lipca 2014 r dotyczace procedur postepowania
z infrastrukturg telekomunikacyjng;

Zat. 7.  Protokdt wstepnej kwalifikacji materiatdéw przewidzianych do pozyskania w ramach
prowadzonych ustug i robot;

Zat. 8. Wzor opisu stanu nieruchomosci

Zat. 9. Wykaz kontakdéw interwencyjnych
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Zatacznik nr 1 - Wymagania dla dokumentacji w formie elektronicznej

O ile gdziekolwiek w niniejszym dokumencie mowa jest o dokumentacji elektronicznej
dostarczanej Zamawiajgcemu, nalezy przez to rozumieé formaty plikdw, ktére bedg mozliwe
do odczytania/edytowania przez aplikacje bedgce w dyspozycji Zamawiajgcego (MS Office,
AutoCAD, Adobe Reader, ArcGIS / QGIS).

Wykonawca zobowigzany jest do dostarczenia dokumentacji dodatkowo w formie
elektronicznej, wedlug wymagan wymienionych ponizej.

1)

4)

9)

Dokumentacja elektroniczna powinna by¢ dostarczona przez Wykonawce w dwoch

formatach elektronicznych:

a) w formacie zrédtowym, nadajgcym sie do edytowania,

b) w formacie przygotowanym do pobierania z Internetu lub udostepniania na no$nikach
elektronicznych.

Ewentualne wady dokumentacji elektronicznej sg rownowazne wadom konwencjonalnej
dokumentacji papierowej, przedstawionej do odbioru z podpisami i pieczeciami
Wykonawcy. Zamawiajgcy bedzie zagdat usuniecia wad dokumentacji elektronicznej
z takimi samymi konsekwencjami, jakie odnoszg sie do wad dokumentacji wydrukowanej
(papierowej).

Wykonawca zobowigzany jest do ztozenia oswiadczenia w protokole odbioru koncowego,
albo oddzielnie, o zgodnosci formy elektronicznej z formg papierowa oraz o kompletnosci
materiatow elektronicznych.

Kazdy komplet przekazywanej dokumentacji musi zawiera¢é na dwdch nosnikach

elektronicznych, odrebnie:

a) z dokumentacjg zrodtowg - w plikach zrodtowych: pliki DOC (DOCX), XLS (XLSX),
DWG/DGN, JPG, MPP, PPT, SHP

b) z dokumentacjg w formacie przeznaczonym do publikowania w Internecie - pliki PDF,
DWEF.

Foldery utworzone na obu nosnikach elektronicznych dla poszczegolnych teczek
dokumentacji muszg by¢ zgodne ze spisem zawarto$ci teczki dokumentacii.

Forma elektroniczna musi zawiera¢ dodatkowg, odrebng czes$c¢, zawierajgcg zeskanowane
w formacie PDF wszystkie dokumenty formalno-prawne, w tym uzgodnienia.

Pliki znajdujgce sie w folderach nosnika elektronicznego muszg by¢ zgodne z zawartoscig
kazdego tomu dokumentacji. Jezeli pewne fragmenty dokumentacji sg tworzone
specjalnymi programami np. do kosztorysowania, to efekt dziatania tych programéw musi
by¢ plikiem w formacie PDF, uzyskanym w procesie wydruku albo wyjgtkowo, jako skan
wydrukow.

Opisy, kalkulacje, kosztorysy i inna dokumentacja elektroniczna o charakterze opisowym
musi by¢ dostarczona w plikach w formacie PDF, wykonanych z rozdzielczo$cig okoto 300
dpi. Wszystkie uzyte czcionki muszg by¢ zawarte w plikach w formacie PDF.

Kazdy plik w formacie DWG/DGN musi zawiera¢ poza arkuszem ,Model" rowniez arkusze
wszystkich zawartych w projekcie wydrukow.

10) Rysunki techniczne powinny by¢ dostarczone w plikach formatu DWF, zachowujgcych

warstwowos$¢ i wszystkie elementy rysunku finalnego - w tym podkfady geodezyjne, mapy,
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dziafki itp.

11) Plany schematyczne, rysunki i inne elementy graficzne powinny by¢ dostarczone w jednym
z formatow DWG, DGN, DXF, lub SHP wraz z zatgczonymi podktadami w formacie
TIFF/JPG/CIT w rozdzielczosci gwarantujgcej odczyt dokumentacji przy zaktadanej skali.

12) Dopuszcza sie zamiennik w formacie PDF dla pliku DWF bez zachowania warstwowosci
(tworzone w niektérych programach jako zadanie wydruku), ale zamiennik musi
pokazywac wszystkie warstwy i opisy, wydrukowane w dokumentacji papierowe;.

13) Wszystkie teksty i szczegoty graficzne dokumentacji udostepnianej w plikach formatéw
PDF i DWF, musza by¢ rozpoznawalne po zastosowaniu odpowiedniego powiekszenia;

14) Wizualizacje wybranych obiektéw na potrzeby dziatan informacyjnych i promujacych,
zostang wykonane i przekazane w formatach zgodnych z pkt 3.6 PFU;

15) Obowigzkowo nalezy zamiescic w dokumentacji elektronicznej wszystkie odnosniki,
czcionki i inne elementy dokumentéw opisowych oraz rysunkow, umozliwiajgce wtasciwe
korzystanie z wersji elektronicznej.

16) Zaden plik, otwierany z nosnika elektronicznego dostarczonej przez Wykonawce
dokumentaciji, nie moze zgtaszac braku czcionki, stylu ani jakiegokolwiek innego elementu
tekstu lub rysunku pomocniczego, wprowadzonego do rysunku projektowanego przez
zatgczenia.

17) Dokumentacja w formacie przeznaczonym do pobierania z Internetu (patrz punkt 1.b) nie
moze byé w zaden sposdb zabezpieczona przed zmianami.

18) Dokumenty przeznaczone do dalszego wypetniania przez oferentéw (przedmiary, puste
kosztorysy i inne) muszg by¢ niezabezpieczonymi plikami Word i Excel.

19) Dokumenty zawarte w plikach formatéw PDF i DWF nie mogg mie¢ zadnych wstawek
reklamowych ani tgczy do stron internetowych tworcow/dystrybutorow programow
tworzgcych pliki w formatach PDF lub DWF.

20) Nazwy plikéw i folderéw muszg by¢ w miare krotkie (nie dtuzsze niz 64 znaki) i w miare
mozliwoséci bez polskich liter, ale powinny kojarzy¢ sie z nazwami/tytutami opracowan oraz
rysunkéw.

21)Nosniki elektroniczne muszg by¢ nagrane zgodnie z nastepujgcymi wytycznymi:
a) pliki muszg by¢ uporzadkowane w folderach,
b) pliki nie mogg by¢ spakowane w zadnym formacie (zip, rar),
c) pliki nie moga by¢ w zaden sposéb chronione hastem,
d) nos$niki muszg zawiera¢ plik z petnym indeksem zawartosci, uwzgledniajgcym
wszystkie zatgczniki,
e) nosniki elektroniczne i ich opakowania muszg by¢ opisane.

22) Czcionki uzyte w dokumentach opisowych powinny by¢ typowymi czcionkami MS
Windows.

23) Dokumentacja opisowa musi mie¢ ponumerowane strony w stopce z podaniem catkowitej
liczby stron w dokumencie.

24) Spisy tresci dokumentow w formatach edytowalnych i w formacie PDF muszg zawierac
hipertgcza do tytutow rozdziatow.

25) Dla prezentacji preferowanym programem jest MS PowerPoint (pliki w formacie PPT).
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26) Arkusze kalkulacyjne Excel powinny by¢ przekazane tak, aby zawieraty aktywne formuty
pozwalajgce na przesledzenie sposobu przeprowadzenia wyliczen, a takze wszystkie
zatozenia i dane wejsciowe oraz arkusze obliczeniowe. Arkusze muszg by¢ przygotowane
w taki sposob, aby mozliwa byta kontrola poprawnosci przygotowanych wyliczen, tj.
powigzania miedzy komdérkami muszg by¢ zapisane w postaci formut, a widok zawartosci
komérek nie moze by¢ w zaden sposéb utrudniony ani chroniony hastem. Zmiana wartosci
jakiegokolwiek parametru w modelu powoduje automatyczne przeliczenie wszystkich
pozostatych.

27) Wymagania dla dokumentacji geodezyjno - kartograficznej w formie elektronicznej zostaty
okreslone w standardzie ,Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno-kartograficznej w PLK

SA - Ig-1".
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Zatacznik nr 8 - Wzér opisu stanu nieruchomosci

Opis stanu nieruchomosci

NAadZIEN......ccciiiiii
(opis musi zosta¢ sporzgdzony wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej przez organ pierwszej instancji)

Numer dziatki: ..................

Numer i nazwa obrebu: ..................
Powierzchnia dziafki: ..................
Zabudowa istniejgca na dziatce: ..................
Ksztatt dziatki ..................

Opis naniesien i nasadzehn oraz uzbrojenia dziatki na dzien wydania decyzji o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej: ..................

Dostep dziafki do drogi: ..................
Dokumentacja fotograficzna dotyczgca dziatki ..................
Dokumentacja ta zostata wykonana w dniu: ..................

Jednoczesnie Zamawiajgcy zastrzega, iz opis stanu nieruchomosci powinien by¢ dostosowany
do indywidualnego przypadku.
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